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THE AUTOMOBILE, ACCIDENTS AND TRAFFIC REGULATION IN
ISTANBUL IN THE BEGINNING OF THE 20TH CENTURY
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Oz

Otomobil, 19. yiizyihn son geyreginde icat
edilen bir dizi teknolojinin sonucu olarak ortaya
cikmis ve 20. yiizyil diinyasim birgok yonden
etkileyerek sekillendirmigtir. Otomobil, diinya
ekonomisinin 6nemli bir pargasi olurken bireysel
hareketlilik, turizm, nakliyat, askeri yapilanmalar
gibi birgok olguyu da kokten degistirmistir. Bu
bakimdan giiniimiiz diinyasint en g¢ok etkileyen
icatlarin basinda gelir.

Osmanh Devleti'nde ve ozelde Istanbul’da
otomobil II. Abdiilhamid déneminde sokaklarda
goriilmeye baglanustir. Fakat pahali bir arag olmast
yaninda yollarm yetersizligi, yedek parganin ithal
edilme zorunlulugu gibi sebeplerden dolay1 fazla
yayginlasmamugtir. Otomobil, sinirli sayida devlet
kurumlarmda olmak {iizere yine az sayida olmak
kaydiyla belirli sermaye sahipleri ve yabancilar
tarafindan satm almmustir. Istanbul’da otomobil,
hizl bir sekilde yayginlasmamasima ragmen sehrin
otomobil trafiine uygun olmamasi nedeniyle
birgok kazalar yaganmis ve bu kazalarm 6nlenmesi
icin de ilk trafik diizenlemeleri de yine aym
dénemde yapimustir. Ehliyet, plaka, yollarin
diizenlenmesi ve trafik kurallari gibi bugiin i¢in
hayati Oneme sahip mevzular 1910’lu yillarda
yavas yavas ¢oziilmeye cahstimustir.

Bu cahsma 20. ylizythn ik ¢eyreginde
Istanbul’da meydana gelen, otomobil kaynakl
kazalar1 ve bu kazalar1 onlemek yamnda yeni bir
teknoloji olarak ortaya ¢ikan otomobillerin giivenli
ve diizenli bir sekilde hareketini temin etmek i¢in
yapilan diizenlemeleri ele almay1 amaglamaktadir.
Cahgmanin temel kaynaklart donemin arsiv
belgeleri, kaza istatistiklerinin tutuldugu Polis
Mecmuast ve donemin basmidir.

Anahtar Kelimeler: Istanbul, Otomobil, Trafik
Kazalar1, Trafik Diizenlemeleri.

Abstract

The automobile emerged as a result of a series
of technologies that were invented in the last
quarter of the 19" century and shaped the 20th
century world by influencing it from many aspects.
Becoming an important part of world economy, it
also fundamentally changed personal mobility,
tourism, transportation, military constructions, etc.
In this sense, it leads the inventions which have
influenced today's world the most.

Generally, in the Ottoman Empire and
particularly in Istanbul, automobiles began to
appear in streets during the reign of Abdul Hamid
I1. However, it did not become widespread due to
such reasons as its being an expensive vehicle, in
particular, insufficiency of roads, local
unavailability of spare parts, etc. They were bought
in limited numbers by government agencies and a
few by capital owners and foreigners. Although the
automobile did not rapidly become widespread in
Istanbul, many car accidents occurred because the
city was not suitable for automaobile traffic, and the
first traffic regulations for preventing such
accidents were made in the same period. In the
1910’s, slow efforts were made for resolving issues
which are presently vital such as driving licenses,
license plates, road regulations and traffic rules.

The current study aims to address accidents
involving automobiles that took place in Istanbul in
the first quarter of the 20" century and the
regulations made for both preventing these
accidents and also for ensuring safe and orderly
operation of automobiles that showed up as a new
technology. The main sources of the study include
some archival documents of the period, the Police
Magazine, and the press of the time.

Key Words: Istanbul, Automoabile,
Accidents, Traffic Regulations
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Giris

Tarihsel siirecte bireysel/toplumsal hareketlilik ve ulagim bakimindan atin
evcillestirilmesi, lizenginin icadi, tekerlek ve at arabalar bilylik 6nem tagir. 19. yiizyilda
ise Sanayi Devrimi’ne de yol acan yeni bir enerji kaynagmin kesfi ve bunun ulagim
araclarinda  kullamilmasi,  yalnizca  ulasim  ve  nakliyati  degil  biitiin
toplumsal/ekonomik/askeri 6rgiitlenmeyi degistirmistir. Bunlardan birincisi, kara ulagimi
ile simirlandirirsak, yeni enerji kaynagi buharin demir raylar iizerinde hareketi miimkiin
kilan lokomotiflerde kullanilmasidir. Demiryolu teknolojisi ulusal ve uluslararasi yolcu
tagimaciigmi  ve hammadde naklini biiyiikk boyutlarda mimkin kilmistir.
Demiryollarinin giizergahlar1 genellikle komiir gibi enerji kaynaklari ile bagta tahil olmak
iizere tarim alanlarindan gegirilmistir. Dolayisiyla bireysel hareketlilik agisindan
demiryollarinin etkisi sinirli olmustur. Giinimiiz Tirkiye’sinde 45 sehrin demiryoluna
dogrudan baglantis1 vardir. Ozellikle 1950’li yillardan sonra dengesiz ulagim
politikasinin bir sonucu olarak demiryollart hizla miistesna yerlerini kaybetmistir. 1950
yilinda yurtiginde seyahat eden yolcularin %68.2’si demiryolunu kullanirken 2015
yilinda bu oran %3.9 seviyesine inmistir. Yiik tagimaciligi da 1950°de %42.2 den %1.1°e
kadar diismiistiir.! Bu durumun nedenlerinden biri de elbette otomobilin yaygmlasmaya
baslamasidir.

Buhar enerjisinin devrim yarattigi bir diger ulagim aracit otomobil olmustur.
Otomobil teknolojisi varligini buhar enerjisine bor¢lu olsa da asil gelisimini icten
yanmali motorlar ve bagka bir enerji kaynagi olan petrol ile saglamistir. Farkli miihendis
ve bilim adamlarinin katkis1 olmakla birlikte petrolle galisan ilk motor 1885-86 yillarinda
Carl Benz ile Gottieb Daimler tarafindan meydana getirilmistir. Benz ilk standart iiretim
arabast Velo’yu 1901°de, birka¢ yil sonra da Mercedes’i iiretirken Renault, Peugeot,
Citroen, Fiat gibi firmalar arabalarimi piyasaya siirmeye baslamuslardi. 2 Otomotiv
sanayisi 20. yiizy1l baglarindan giiniimiize degin sanayilesmis tilkelerin lokomotif sektorii
idi. 1949 yilinda Volkswagen savastan yikilmig Bati Almanya’nin sanayisini %45’ini
olusturuyordu.® Giiniimiizde de oransal farkliliklar olmakla birlikte otomotiv sanayisi,
bircok sektorle baglantili olup bu baglantilar yeni teknolojilerin otomobillere
uygulanmasi ile gittikge artmaktadir.

19. yiizyilda otomobillerin ortaya ¢ikmasi teknolojik olarak biiyiik bir yenilikti
fakat bu araglar asil 20. ylizyilda diinyay: etkileyecektir. Medeniyet anlayis1 biiyiik
oranda endiistriyel bir yaklagimla sekillenen Bati i¢in otomobil, modernizmin de bir
simgesi olacaktir. Otomobil teknolojisi 20. yiizyil diinyasini, demiryollar1 akabinde fakat
daha biiyiik oranda sekillendirmigtir. Ulagim, nakliye, ordu yapilari otomobil ile kokli
doniisiimler gegirmis, ABD ve Bat1 Avrupa’da otomobilin yayginlagmasi sosyal hayatta
ve yasam tarzlarinda 6nemli degisiklikler meydana getirmistir. Ozellikle ABD’de Henry
Ford, Walter Chrysler, Louis Chevrolet, William Durant ve talihsiz bir sekilde geng yasta
Ispanyol gribinden hayatim1 kaybeden Dodge kardesler arasindaki rekabet Amerikan

! TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigliniin 2015 Y1l Sektér  Raporu, S. 11.
http://www.tcdd.gov.tr/files/istatistik/2015sektorrapor.pdf, Erisim Tarihi: 01.11.2017.

2 Serpil Aygiin Cengiz, Modernizm, Otomobil Kiiltiirii ve Reklam, Utopya Yaynlari, Ankara 2009, s. 45.

3 Onder Senyapily, 20. Yiizyilda Otomobil Tasarimi ve Tasarimcilary, Boyut Kitaplari, Istanbul 2005, s. 7.
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toplumunu otomobil teknolojisi ile kokten degistirmistir. 1927 yilinda bu degisimin
onciilerinden olan Model T 15 Milyon adet iiretilmisti.* Yeni asfalt yollar iilkeyi 6riimcek
ag1 gibi 6rmiis, bireysel hareket 6zglirliigii ekonomik, turistik hareketliligi arttirmistir.

Tiirkiye’de ise otomobilin biiyiik bir sosyal degisim yarattig1 siiphelidir. Cilinki
Tiirk toplumunda ABD’de oldugu gibi hizli bir otomobil edinimi olmamistir. Bu siire¢
oldukga yavas ilerlemistir ve etkileri de devrimsel olmamistir.

Benzer sekilde Tiirkiye’de otomobil sektoriiniin  iiretim agisindan biiyiik
doniisiimlere yol acacak bir onciiliigii olmamustir. 1928’de Vehbi Ko¢ Ankara ve ¢evresi
icin Ford bayiligi almist1. 1929 yilinda Ford Motor Company (FMC), istanbul’da montaj
tinitesi kurarak birkac¢ yil iginde giinliikk 48 kamyon ve otomobil {iretimine ulasmisti.
Ancak 1929 Buhram ve diisiik tiiketim hacmi nedeniyle firma iiretimi durdurdu.
Otomobil sektoriiniin tekrar iiretime gecebilmesi i¢in 1954’1 beklemek gerekecekti.
Tiirkiye’de ilk montaj hatti Tiirk Willys Overland tarafindan askeri jip ve kamyonet
montaj1 i¢in kurulmustur.® Takip eden yillarda Tofas-Fiat, Oyak-Renault, Otosan-Ford
imalata ge¢mistir. 1966°da Otosan tarafindan 53 adet yerli Anadol iiretilmistir.? 1961°de
29 Ekim’ine yetistirilen Devrim otomobilini de anmak gerekir.” Tiirkiye’de otomobil
sahipliginin yaygimlagmasi 1960’lardan itibaren baslamakla birlikte son 20-30 yillik bir
stiregte hiz kazanmistir. Otomotiv sektorii de 20. yiizyil ortalarinda kurulan ortakliklar ve
Alman, Japon fireticilerin Tiirkiye’de firetici roller iistlenmesiyle gelismeye devam
etmektedir. Son yillarda 6rnegin 2015-2016 arasinda, Tiirkiye’ nin ihracatinda %14.9 ile
otomobil sektorii birinci siray1 isgal etmekledir.®

Her yeni teknoloji gesitli avantajlar saglayarak hayati kolaylastirmakla birlikte
baz1 sorunlar1 da beraberinde getirmektedir. Bu caligmada yeni bir teknoloji olarak
otomobilin Istanbul’da kullanilmaya baslanmasi ile basta trafik kazalar1 olmak iizere
yasanan trafik problemlerine ve ¢6ziim yollarma odaklanilmistir. Fakat bu sorunlara
deginmeden 6nce Istanbul’daki otomobil varligina deginmek gerekir.

1. istanbul Sokaklarinda Otomobil

20. yiizyilin hemen baslarindan itibaren otomobil ve kamyonlar Istanbul kent
yasaminin bir pargasi haline gelmeye baglamigtir. Bununla birlikte 4 teker {izerinde buhar
enerjisiyle veya icten yanmali motorlarla c¢alisan farkli ara¢ varyasyonlari Osmanli
yonetimi agisindan yabanci degildi. Heniiz 1861 yilinda “Endless Railway” olarak
bilinen paletli ve buharla ¢alisan bir tiir arag i¢in mucidi Boydell’in sirketi tarafindan bir
isletme imtiyaz1 bagvurusu yapilmisti. Demiryollarina alternatif olarak, her tiirlii yol
sartlarinda ve tarimsal faaliyetlerde kullanilabilen ara¢ Osmanli yOnetimi tarafindan

4 Fabrice Alizon, Steven B. Shooter, Timothy W. Simpson, “Henry Ford and The Model T: Lessons For
Product Platforming and Mass Customization”, Design Studies, S. 30 (2009), s. 590

5 Kudret Emiroglu, Giindelik Hayatimizin Tarihi (5. Basim), Tiirkiye Is Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul
2012, s. 485.

6 Serpil Aygiil Cengiz, a.g.e., s. 46.

" Kudret Emiroglu, a.g.e., s. 485.

8 Otomotiv Sanayii Dis Ticaret Raporu, Otomotiv Sanayi Dernegi, Ocak 2016, s. 9.
http://www.osd.org.tr/sites/1/upload/files/2016-01 OSD_Dis_Ticaret Raporu-103.pdf, Erigim Tarihi:
01.11.2017.
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ozellikle nakliye konusunda faydali olarak nitelendirilmistir. Buna kargin ilgili icada,
yollar1 bozacag1 endisesi ve asir1 giiriiltiilii calismas1 nedeniyle imtiyaz verilmemistir.®
Zira Boydell’in icadinda demir tekerlek ve garip bir ray sistemi kullaniliyordu.°

1861°deki girisimden sonra Osmanli toplumunun otomobilin icadi ve gelisimi
hakkindaki bilgi kaynaklarindan en 6nemlisi basin olmustur. Otomobil ve faydalar
Osmanli basininda gorece yogun olarak iglenen konulardan biriydi. 1895 yilinda Paris’te
yapilan araba yarigina deginen Servet-i Fiinlin’daki bir yazida heniiz “otomobil” tabiri
kullanilmiyordu, “bargirsiz arabalar” olarak tarif edilen petrolle c¢alisan arabalarin 10
kilometrede 1 litre petrol kullanildig1 belirtilmis; buharla, petrolle ve elektrikle ¢alisan
arabalar hakkinda bilgiler verilmistir. O yillarda petrolle ¢aligan arabalarmn, diger enerji
kaynaklarini kullanan araglara karsi hem siirat hem de mesafe konusunda biiyiik {istiinliik
saglayacaklar1 ngoriilmiistii.*

1908 yilinda Servet-i Fiinun’da otomobilin &zellikle nakliyat ve yolcu
tagimaciligindaki  istiinlikleri vurgulanmakta, otomobil teknolojisinin sehir igi
tagimaciliginda gelecekte rakipsiz olacagi ifade edilmekte, Londra, Berlin, Paris gibi
baskentlerdeki yayginligina dikkat ¢ekilmekteydi.*? Bir bakima Istanbul’da otomobilin
kullanilmasinin yaratacagi rahatliga vurgu yapilirken ayni zamanda altyapinin bozuklugu
elestiriliyordu.

Lastik tekerlekli ve igten yanmali, bugiinkii otomobillerin temelini olusturan
araglarn ise Istanbul’a II. Abdiilhamid déneminde, 1890’1 yillarda geldigi
diisiiniilmektedir.'® Fakat otomobilin yayginlasmasi uzun zaman alacaktir. Bunun baslica
sebebi elbette sermaye yetersizligiydi. Otomobil pahali bir aracti ve Istanbul’da buna
sahip olma sansim elde edebilecek insan sayisi da azdi. Aym1 yorum devlet i¢in de
yapilabilir fakat tek gerekge bu da degildi. Lastik, yedek parca ve petrol de ithal edilmek
mecburiyetindeydi.

Otomobilin Istanbul’da kullanilmaya baslanmasi ve kismen de olsa artmasinda
devletin belirli 6l¢iide bir rolii olmustur. Bu, devlet kurumlarina otomobil alinmasi ile
gerceklesmistir. Makam veya hizmet araglarmin Istanbul’da ve tasradal* yaygimlasmasi

9BOA, AMKT.MVL, 132/77, 19.03.1278.

10 Bkz. Ek 1.

11 “Bargirsiz Arabalar”, Servet-i Fiiniin, C. 10, S. 249, (7 Kanunuevvel 1311), s. 234. 1904’te ise aym gazetede
otomobillerin ortaya ¢ikisi, Avrupa’daki yarislar, arabalarin teknik 6zelliklerini igeren kisa oldugu kadar ilging
bir makale mevcuttur. Makalede otomobillerin yiiksek fiyatlar: sebebiyle hali hazirda bir siis ve sefahat araci
olmaktan dteye gidemedigi belirtilmektedir. Gazeteye gore, otomobil iireten iilkeler-basta Fransa olmak iizere-
ucak teknolojisi ile ugrasmak yerine otomobillerin fiyatin1 diisiirebilecek teknolojilere yogunlasmalidir.
1900°1ii yillarin baginda otomobil teknolojisinde en onde gelen devlet Fransa idi. 1897 yilinda Fransa’nin
otomobil ihracati 1.749.350 Frank iken 1902 yilinda bu meblag 30.000.000 Frank’1 ge¢mistir. “Otomobil”,
Servet-i Fiiniin, C. 28, S. 711, (25 Tesrin-i Sani 1320), s. 140-143.

12 «“Otomobillerin Enva1”, Servet-i Fiiniin, C. 36, S. 912, (6 Tesrin-i Sani 1324), s. 25-26.

13 Otomobillerin Osmanh Devleti’ne ilk gelisleriyle ilgili gériisler igin Bkz. Siileyman Agik, Tiirk Otomobil
Tarihinde Bir Ilk: Devrim Arabasi, Yaymlanmamis Yiiksek Lisans Tezi, Ege Universitesi SBE, Izmir 2013, s.
31-38.

14 Tagrada devlete ait makam veya hizmet arag sayisini gdsteren tarihsiz bir belgede bazi vilayetlerden cevap
alinamasa da Edirne (5), Aydin (3), Hiidavendigar (1), Ankara (2), Konya (2), Sivas (1), Elazig (1), Beyrut (1),
Canakkale (1) adet olmak iizere toplam 17 adet otomobil ve kamyon sayist verilmistir. Araglarin biiyiik
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1910’lu yillardan sonra baglamistir. 1910 yilinda Mahmut Sevket Pasa iizerinde ufak
kuleler ve mitralydz bulunan dort otomobil getirtmisti. 2® 1921 yili Ocak ayinda
Istanbul’da devlet kurumlarina ait otomobil sayis1 25 adetten ibaretti. 2 adet otomobile
sahip kurumlar Sadrazamlik, Maliye, Harbiye ve Bahriye nezaretleri ile Polis
Miidiirliigii’ydii; Hariciye, Nafia, Adliye, Ticaret ve Ziraat, Maarif, Sithhiye nezaretleriyle
Mesihhat, Sira-y1 Devlet, Erkdn-1 Harbiye, Merkez Kumandanligi, Jandarma ve
Uskiidar’a ait 1’er otomobil mevcuttu, * 2 otomobil ise ihtiyat otomobili olarak
bulunduruluyordu. Kurumlara ait otomobil sayis1 az gibi goriinmekle birlikte masraflar
coktu. 1920’nin son 8 ayinda bu araglarin yalnizca Ahirkap: tamirhanesindekil’ bakim ve
onarim masrafi 2.032.006 kurusa tekabiil ediyordu.'® Otomobillerin bakim masraflarmin
zaman zaman otomobil fiyatlarindan fazla olmasinin nedeni elbette yedek parcalarinin
ithal edilmesiydi. 1919 Eylil aymnda Istanbul Emniyet Miidiirliigii 3. Sube’de
kullanilmak iizere Harbiye Nezareti’nden satin alinmasi planlanan ikinci el sihhiye
otomobillerinin adet fiyat1 2.500 Lira olarak belirlenmisti. Tespit edilen meblagin
yiiksekligi nedeniyle satin alma isinden vazgecilerek, kiralama yontemi uygun
bulunmustur.'® Bir bagka 6rnekte ise Ekim 1919°da Sadrazam Seryaveri Kaymakam
Kemal Bey’e alinan Mercedes marka makam otomobili icin tekerlek ve diger
teferruatryla birlikte 2.000 Lira 6denmistir.?°

Istanbul’daki toplam otomobil sayisi esasinda biiyiik bir trafik sorunu yaratacak
kadar gok degildi. Vedat Eldem, 1914 yilinda istanbul’da 110, Izmir’de 22, Suriye’de 25
ve diger vilayetlerde 30 olmak {izere Osmanli topraklarinda toplam 187 adet otomobil ve
kamyon oldugunu ileri siirmektedir. % Istanbul ig¢in 110 adet otomobil makul
goriinmektedir. Zira Kasim 1924’te Almanya Sefareti’nin sualine Hariciye Nezareti
tarafindan verilen cevapta Istanbul’da Sehremanetine kayitli 849 otomobil ve 189 adet
kamyon oldugu anlasilmaktadir. 2 Bununla birlikte savas doneminde miittefiklere,
miitareke yillarinda ise isgal gii¢lerine ait otomobil ve kamyonlar mevcuttu. Dolayistyla
Osmanli Devleti’nin son dénemlerine ait otomobil sayisi tam olarak bilinmese de 1924
yilindaki sayilara yakin bir miktar olmasi muhtemeldir. 1914 yilinda istanbul’da 110

boliimii valilikler ile polis merkezlerine aitti. Otomobillerin bir kismi devlet imkanlartyla bir kismi da halkin
yardimlariyla satin alinmisti. BOA, DH.EUM.LVZ, 68/43, 29.12.1341.

15 Kudret Emiroglu, a.g.e., s. 484.

16 1920 Haziran’inda nezaretlere birden fazla otomobil almamayacagma dair Meclis-i Mahsusa-1 Viikela’da bir
karar alimmustir. BOA, BEO, 4651/348806, 23.12.1338. Damat Ferid Pasa’nin Harbiye Nezareti Vekaleti’'nde
bulundugu esnada Seryaverlik makamima iki adet otomobil alinmisti. Bunlarin masrafi Harbiye Nezareti
biitgesinin yetersizligi sebebiyle sikdyet konusu olmustur. Bkz. BOA, BEO, 4664/349791, 10.03.1339.

17 Ahirkapr tamirhanesi, kamuya ait arag ve otomobillerin tamiri igin kurulmustur ve 6zellikle 1. Diinya Savast
esnasinda onemli hizmetlerde bulunmustur. BOA, BEO, 4672/350344, 14.05.1340.

18 BOA, BEO, 4672/350344, 14.05.1340.

19 BOA, DH.EUM.MH, 198/31, 23.01.1338.

2 BOA, BEO, 4593/344404, 01.01.1338.

2 \edat Eldem, Osmanli Imparatorlugu nun Iktisadi Sartlar: Hakkinda Bir Tetkik, TTK, Ankara 1994, s. 96.

2 BOA, HR.IM, 122/46, 04.11.1924.
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motorlu ara¢ oldugunu dogru kabul edilirse, Cumhuriyet donemine gegiste de bu sayinin
1000’in iizerine ¢ikmadig1 goriilmektedir. 2

Otomobillerin Istanbul’da yavas yavas artmasiyla bazi sorunlar da agiga ¢ikmustir.
Kentin yapisi dort tekerlek ilizerinde giden bu yeni icat i¢in miisait degildi. Yollar
genellikle dar ve bakimsizdi, trafik denilen kavramin akigin1 saglayacak kanuni altyapi
mevcut degildi. Araclari kullanacak kisilerin yani soforlerin becerileri bir sorundu ve ayr
bir sorun da insanlarin, gérece hizli yeni bir araca aligkanliklarinin iggiidiisel boyutta
gelismemis olmasiydi. Tiim bu eksikliklerin en 6nemli sonucu ise trafik kazalaridir.

2. Otomobil Kazalari

19. yiizyilda motor teknolojisini gelistiren ve bunu dort tekerlek iizerinde
uygulayarak otomobillerin gelisiminde pay sahibi bircok miihendis, herhalde
gelistirdikleri aracin giiniimiizde insan 6liimlerinin sebepleri arasinda ilk on’da olacagini
diisiinmemislerdir. * Bu durum otomobil teknolojisinin ve altyapimin gelismesine,
modern sinyalizasyon ve giivenlik tedbirlerine kargin diinyamizin bir gercegi olarak
devam etmektedir.

Istanbul, otomobillesmenin merkezi durumundayd: fakat sehir otomobil trafigine
gore tasarlanmamisti. Istanbul’un niifusu I. Diinya Savasi’ndan sonra artis gdstermis ve
sehrin en ana caddeleri dahi yaya trafigini kaldiramayacak bir hale gelmistir. Tramvay,
otomobil, kamyon ve araba kazalar1 da aym sekilde artmigtir. Sokaklarmn kalabaligi,
otomobil ve diger araclarin sikisik vaziyetleri, soforlerin trafik kurallarma riayetsizligi,
sehrin cografi yapis1 Istanbul yollarim tehlikeli bir hale sokmustur.?® Tehlikeyi arttiran
etkenlerin biri de yaya kaldirimlarinin ya hi¢ olmamasi ya da oldukg¢a bakimsiz olusuydu.
Oyle ki baz1 yollarda yaya kaldirimlari ile yol biitiinlesmis, adeta yolun bir pargasi haline
gelmisti.?8

Thsan Birinci’ye gore Istanbul’da ilk trafik kazas1 1912 yili Ocak ayimn bir gecesi
meydana gelmistir. [talyan Sefareti’ne mensup bir italyan hizla kullandig1 otomobiliyle
bir Arnavut’a carparak kagmistir.?’ italyan fail polisten kurtulamasa da, ilk kazadan beri
bir kagma geleneginin olustugu goriilmektedir. Fakat 1912’den once Kkazalar

2 Otomobillerin yayginlasmaya baglamasinin toplumsal olarak da bir kargilig1 vardi. Araba Sevdasi romaninda
Bihruz Bey ozelinde Batililagmaya Lando tipi atli araba simgeselligi iizerinden elestirinin bir benzeri,
otomobiller icin de gecerliydi. Istanbul sokaklarmda iistii acik otomobillerde, Avrupali erkeklerle gezen
Miisliman kadmlar heniiz 1910°lu yillarda Istanbul halkimin en azindan bir kismu igin hayret verici
goriintiilerdi. Tabii olarak bu goriintiilerde elestirilen otomobil degil, bu yeni arag tizerinden Batililagma ve
ahlaki erozyondu. Orn. Bkz. “Direklerarasi'nda: Hammlarin Otomobille Gece Piyasalar1”, Sebiliirresad, C. 5,
S. 106, (11 Subat 1327) s. 26-28.

2 Diinya Saglik Orgiitii raporlarma 2015 yilinda gore zellikle az gelismis ve gelismekte olan iilkelerde trafik
kazalarindan kaynaklanan 6liim oranlar1 genel 6liim oranlari siralamasinda ilk 10°da yer almaktadir. Bkz.
http://www.who.int/mediacentre/factsheets/fs310/en/index1.html Erisim tarihi; 13.10.2017. 2012 yilindaki
baska bir rapora gore 15-29 yas araligindaki 6liim sebepleri arasinda trafik kazalar 1. sirada yer almaktadir.
Global Status Report On Road of Safety 2015, World Health Organization, s. 1.

% Melek Colak, “XX. Yiizyil Baslarinda Istanbul’da Trafik ve Ath Tramvay”, Osmanh Arastirmalars, XXII,
(2003), s. 182.

% Epru Boyar, Kate Fleet, Osmanli Istanbul’'unun Toplumsal Tarihi, (Cev. Serpil Caglayan), Tiirkiye s
Bankasi Kiiltiir Yayinlari, Istanbul 2014, s. 299.

27 Aktaran: Melek Colak, a.g.m., s. 181.
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gerceklesmeye baglamigti. Heniiz 1908 ilkbaharinda ozellikle Sisli, Kégithane ve
Uskiidar gibi ayn1 zamanda mesire yerleri olarak da kullanilan bolgelerde bazi kazalarin
meydana gelmesi iizerine, kentte kag adet otomobil oldugunun tespitine girigilmistir.?®

1910 Aralik Ayinda Beyoglu'nda bir kadinin 6liimilyle sonuglanan otomobil
kazas1 gergeklesmisti.?® 1916 Mayis’inda Buenos Aires’te ikdmet eden bir fotografc
oldugu anlagilan Osmanl vatandas1 bir kadm, yine otomobil kazasnin kurbam
olmustur.*®

Kasim 1916 tarihinde Polis Miidiir-i Umumisi’nden Dahiliye Nezareti’ne
gonderilen bir yazida son iki ay zarfinda meydana gelen on trafik kazasinin miisebbibi
olarak askeri araglar gosterilmistir. Bu on kazada {i¢ kisi hayatin1 kaybetmis, iki kisi ise
agir sekilde yaralanmugtir. Diger kazazedelerin durumu ise hafif olarak nitelendirilmistir.
“hayata miiteallik” olmas1 sebebiyle Polis Miidiirliigii, Merkez Kumandanligi’'ndan sehir
icinde asir1 hiz yapan askeri arag¢ soforlerinin uyarilmasini istenmistir. Zira polis
kuvvetleri, bir kismu miittefik ordularina ait bir kismu da Osmanli ordusuna ait
otomobillerin kontrolii noktasinda yetkisizdi.3! Ortaya ¢ikan énemli sorunlardan bir
tanesi de Osmanli miittefiki ordularin araglarimin karistig trafik kazalartydi. Ornek olarak
16 Temmuz 1915 giinii yasanan bir trafik kazasi verilebilir. Kazaya karigan otomobil
Alman ordusundan bir gorevli tarafindan kullaniliyordu. Kazada yaralanan heniiz 7 ve 15
yaglarindaki iki kiz cocugu, Fransiz vatandasi Nikolet Jovelin isimli bir kadinin
cocuklartydi. Yapilan arastirma sonucunda Alman sofGriin, bir Alman binbagisinin
makam soforii oldugu ortaya ¢ikmistir. 3

Kazalarla ilgili belgeler az olmamakla birlikte istatistiklere bakmak daha genel bir
fikir verecektir. Kazalarla ilgili istatistikler ise Polis Mecmuasi’ndan takip edebilir. Tlgili
mecmuada Istanbul’da meydana gelen asayis olaylar1 6zellikle 1915 yilindan itibaren
diizenli olarak kayit altina alinmaya baslanmistir. Bu kayitlar polis karakollari tarafindan
tutuluyordu dolayisiyla mahkemede sonuglanmis suglardan ziyade asayis olaylarinin
istatistigidir. Tabii olarak burada istatistik memurunun tuttugu kayit ile yetinmek
durumunday1z ayrica her kazann istatistiklere gectigini sdylemek de gercekei degildir.
Bu durum tiim istatistiki verilerin gecerliligiyle ilgili genel bir sorun olarak

8 BOA, ZB, 371/42, 01.03.1324.

2 BOA, DH.EUM.THR, 58/37, 14.01.1329.

30 BOA, DH.EUM.4.Sb, 8/12, 15.01.1335.

31 BOA, DH.EUM.KLU, 12/11, 22.01.1335.

32 Binbagtya gore kazada herhangi bir kusur yoktu ve tesadiif eseriydi. Kazanin meydana gelisi ise su sekilde
olmustur: Alman soforiin kullandig1 araba Cadde-i Kebir’den gegerken ara sokaktan siiratle bir otomobil
citkmustir. Alman sofor bir kazaya mahal vermemek i¢in frenlere asirt derecede yiiklenmis ve bunun sonucunda
kaldirima siiriiklenerek ¢ocuklara garpmigtir. BOA, HR.SYS, 2142/17, 08.05.1919. Osmanli makamlar1 bu
olayla ilgili sorusturma yiiriitmekle birlikte herhangi bir ceza uygulamamuglardir. Fakat savasin ardindan 1919
yilinda, Fransizlar tazminat talebi ile Osmanli yonetiminin kapisini ¢alacaklardir. Osmanli yonetimi kazaya
sebep olan kisinin bir Alman askeri oldugunu ifade ederek, kendilerini ilgilendiren bir mesele olmadigin
belirtmislerdir. BOA, HR.SYS, 2142/20, 19.07.1919. Benzer baska bir 6rnekte de Avusturya — Macaristan
otomobil tamirhanesinde gérevli bir onbagi Agustos 1917°de bir kazaya karigmig ve Besiktag’ta, mithendis
Emanuel Jirardi’nin oglu Bernard isimli bir kisinin dliimiine sebep olmustur. Onbagi gorevli oldugu ordu
mahkemesine ¢ikartilarak mahkemesi icra edilmistir. Fakat konuyla ilgili Osmanli makamlarma “ahval-i
hazira” nedeniyle herhangi bir bilgi verilmemistir. BOA, HR.SYSS, 2142/09, 11.01.1919.
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goriinmektedir. Giinlimiizde dahi istatistiklere %100 giiven duymak miimkiin degildir.
Dolayisiyla Polis Mecmuasi’ndaki verilerin de tamamen gergegi yansitmamakla birlikte
az sayidaki veriden biri oldugu sdylenebilir.

Polis Mecmuasi istatistiklerinde otomobil kazalari bazen “otomobil vesair
kazalar1” bazen de “otomobil ve buna miimasil vesait-i nakliye ile mecruhiyete sebebiyet
ve vefat” seklinde gecmektedir.®® Bu tabirden otomobil kazalarmin su¢ mahiyeti almasi
icin yaralanma veya vefat ile sonuglanmis olmasi gerekir. Kamu malina zarar/iki veya
daha fazla aracin karistigi fakat herhangi bir yaralanma veya 6liimle sonuglanmayan
kazalarin bu siniflandirmaya girmedigi diistiniilebilir. Ayrica “vesair” ve “buna miimasil”
tabirlerinden, otomobil digindaki araglardan kaynaklanan kazalarin da bu istatistiklere
dahil edildigi anlasilmaktadir. Bu nedenle asagidaki grafikte gosterilen kazalarin
tamaminin otomobil kaynakli olmadig1 sdylenebilir. Fakat hangi araglarin kaza yaptiginin
ayristirilmasi ve oranlanmasi da miimkiin degildir.
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Grafik 1. 1921-1925 Yillar: Arasinda Istanbul’da Trafik Kazalar®*

Istanbul’un isgal yillarinda otomobil kazalarmim 1923 yilina kadar yillik yaklasik
%10 diizeyinde artt1g1 goriilmektedir. 1922-1923 yillarinda, sehir trafiginde belirgin bir
kesmekesin oldugu ortadadir. 1924’te yaralanmali ve oliimlii kazalarin %18 oraninda
azalmig olmasi elbette trafikte belirgin bir diizelmenin ve otomobil sayisinin azalmis

3 Polis Mecmuasi’nin otomobil kazalar1 ile ilgili istatistikleri 1921 yilimin Agustos aymdan itibaren
baslamaktadir. Bu tarihten 6nce ilgili istatistikte “adem-i dikkat ve kanuna riayetsizlik” ve daha sonra “adem-i
dikkat” halini alan bir sug tiirii gériinmektedir. Fakat adem-i dikkat sugunun kapsaminin daha genis olmasi, bu
sug tiirii igerisinde otomobil kazalarinin paymnin ne kadar oldugunun da bilinememesi sonucu ¢ikmaktadir.

34 Grafik Polis Mecmuast’min 1921 (Numro: 143, 1 Tesrin-i Sani 1337), 1925 (Numro: 195, 18 Subat 1344)
yillart arasdaki 53 sayisindan olusturulmustur. Grafikteki yesil alan 1921 yilmin diger 7 aymm, 5 ayin
ortalamasindan hesap edilmis tahmini toplamidir.
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oldugunu gosterir. Fakat 1927 yilina ait bir bireysel sigorta poligesinde otomobil
soforleri, 1’den 12’ye kadar artan bir risk siralamasinda 10. sirada yer aliyorlard:.®®
Dolayisiyla Istanbul’da otomobil kullanmanmn 1927 yilinda da “tehlikeli” olarak
gOriildiigli sonucuna varilabilir.

Grafik 2. 1922-1925 Yillar1 Arasinda Istanbul’da Trafik Kazalar: (Aylik)

Yukaridaki grafikte dort yillik siirecte, otomobil kazalarmin aylara gére dagilimi
goriilmektedir. Grafikte ¢ok net bir sekilde kazalarin mevsime gore degiskenlik
gosterdigi goze carpmaktadir. Yaz aylarinda trafigin daha yogun olusu, araba
seyahatlerinin daha fazla yapilmasi ile agiklanabilir. Dénemin ara¢ teknolojisi geregi,
arabalarin ¢ogunlukla {istii a¢ik olmasi veya yagmur ve kardan etkilenme diizeyinin fazla
olusu, kis aylarinda trafige ¢ikan ara¢ sayisinda diisiislere neden olmus olabilir. Fakat
yine de birincil sebep, yaz aylarinda otomobil kullanimmin ve kat edilen mesafelerin
uzamasi ile ilgili olmalidir. Zira giiniimiizde de otomobillerin hava kosullarindan
etkilenme oran1 azalmus olsa bile, kaza oranlari yaz aylarinda artmaktadir. Ornegin 2013
yilina ait Tiirkiye genel istatistigi ile 1923 yili arasinda biiyiik benzerlik vardir.*® Bu
nedenle kazalarin, iklim sartlarinin olumsuzlugundan ziyade ara¢ kullaniminin yaz
aylarinda artis gostermesiyle ilgili oldugu soylenebilir. Gerekgeler ne olursa olsun
mevcut otomobil sayisi ile meydana gelen kazalar arasinda ciddi bir orantisizlik
mevcuttur ki bu da baz1 diizenlemeleri zorunlu kilmistir.

3. istanbul Sehir i¢i Trafigini Diizenlemeye Yonelik Ahnan Tedbirler
Giinlimiizde hemen hemen biitiin kentler, fiziki olusum ve gelisimlerinde insana
degil otomobile oncelik vermektedir. Kentlerde yeni iskan/imar sahalan tespit edilirken

3 Sahsi Sigorta, Zel!ic Biraderler Matbaas_l, Istanbul 1928, s. 12 ve 30.
36 Bkz. Trafik Kaza Istatistikleri 2013, TUIK Matbaas1, Ankara 2014.
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once otomobillerin hareketini saglayacak yollar ¢izilmekte; apartmanlar, parklar, okullar,
kamu kurumlari, dini yapilar otomobil yollarinin etrafina konumlanmaktadir.

Istanbul’daki ilk trafik diizenlemesi diisiincesi bisikletler i¢in giindeme gelmistir.
Istanbul ~ Sehremaneti'nin 20 Subat 1895 tarihli kararinda “velespidlerin”
(velocipede=bisiklet) artmasi ve bunlarin insanlara carpmalari nedeniyle bir sinirlandirma
giindeme gelmistir. Buna gore bisikletle dolasanlar Taksim’den Sisli’ye giden yol
tizerinde gidebilecekler, Taksim’den Beyoglu tarafina gegemeyeceklerdi. Bir nevi
zorunlu bisiklet yolu olarak degerlendirilebilecek bu girisim daha sonra gereksiz
bulunmustur. Zira bisiklet kullanan kisiler yiiziinden heniiz bir mahzur goriilmemisti. Dar
sokaklara girdiklerinde ise bir kazaya sebebiyet vermemeleri i¢in belediye cavuslar
tarafindan uyarilmaktaydilar. Bu nedenlerle zorunlu bisiklet yolu fikri uygulamaya
konulmamustir.’

Otomobillerle ilgili diizenlemeler 1900’lerin hemen ilk yillarindan itibaren
Istanbul’da vaka vaka bazi tedbirler almmasi seklinde olmustur. Istanbul’daki seyr i
seferlerle ilgili ilk diizenleme ise kokten bir ¢oziim getirmistir. Zira Istanbul’a otomobil
ile girmek yasaklanmgstir. 1905-1908-1909 yillar1 arasinda ara ara gegici siirelerle
konulan bu yasagin iki nedeni vardi. Birincisi hukuki altyapisi heniiz olusturulmayan
otomobil kullanimu ile ilgili isletme imtiyazlarmin 6niine gegmekti. Tkincisi ise dogrudan
trafik ile ilgiliydi; Istanbul sokaklar otomobil seyr ii seferi i¢in uygun degildi. Uygunluk
kavraminin igeriginde yer alan ana unsurlar; yollarin ve kaldirimlarin yetersizligi,
otomobillerin hiz smirinin tespiti, soforlerin otomobil kullanabileceklerine dair bir
belgeye sahip olmalari, otomobiller nedeniyle yollarda olusabilecek hasardan alinacak
vergi, ahalinin giivenliginin temini ve nizam mubhalifinde hareket edecek soforlerin
cezalandirilmasindaki belirsizlikti. Gegici olarak Istanbul dahilinde hususi otomobil
kullanilmasi ise Sehremanetince verilecek ruhsat ile miimkiin olabilecekti.*® Fakat sehir
disinda hususi otomobil kullanmak yasaklanmanustir. ¥ Dolayisiyla Istanbul’da bu
dénemde otomobil kullaniminin yasaklanmasi Oncelikle bagkentin fiziki durumunun
otomobil kullanimina uygun olmamasi ve otomobil kullanimina dair elde herhangi bir
diizenleme olmamasindan kaynaklaniyordu. Benzer yasaklamalar ayni gerekcelerle
Avrupa kentlerinde de goriilmiistiir. Otomobil kaynakli kazalarin ¢oklugu nedeniyle bazi
kentlerde otomobil kullanimi yasaklanmugtir. Servet-i Fiinlin’a gore bu kazalarin
meydana gelmesindeki sebep, otomobillerin spor ve eglence araci olarak goriilmesiydi.*°

Yasaklamadan bahsederken deginilmesi gereken konulardan biri de II.
Abdiilhamid déneminde otomobil ithaline konulmus yasaktir. Bu yasak, 15 Eyliil 1320
(28 Eylil 1904) tarihli ve 391 numarali tezkere ile konulmustur ve giimriiklere gelen
otomobillerin geldikleri mahallere iadesini igermektedir.** Emre ragmen giimriiklerde bu
yasaklamanin tam olarak dikkate alindigi sdylenemez. Bunun yaninda 1905 yilinda

37 BOA, DH.MKT, 345/83, 22.08.1312.

% BOA, DH.MKT, 2754/5, 08.02.1327

3 Ekim 1907°de Ispanya vatandas1 iki kisinin otomobille Dogu Rumeli yoluyla Istanbul’a olan yolculuk
taleplerine, otomobilleriyle stanbul simirlarina kadar gelebilecekleri seklinde sartli bir izin verilmistir. BOA,
BEO, 3143/235684, 03.08.1325.

40 “Otomobiller”, Servet-i Fiindin, C. 33 S. 230, (20 Eyliil 1323), s. 407.

41 BOA, BEO, 3000/224926, 09.01.1325.
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Istanbul’da yabancilara ait otomobiller seyr ii sefer edebiliyorlardi.*’> Bu sebeple ilgili
ithal ve seyr Ui sefer yasaklarmin diizenli ve siirekli uygulanmadigi fikri agirhik
kazanmaktadir.

Kazalar kisminda bahsedilen 1910 Aralik ayinda meydana gelen ve bir kadimnin
hayatina mal olan kaza sonucunda Emniyet-i Umumiye Miidiirliigii, Beyoglu Polis
Miidiirliigii'ne Istanbul sokaklarmin darligi géz oOniinde bulundurularak otomobil
sahiplerine asir1 hiz yapmamalar1 konusunda bir uyar1 yapmasini istemistir.*> Aym yil
Dahiliye Nezareti, Sehremanetine, Istanbul’daki otomobil sayismin artmasi ve sokaklarin
“tarumar” hali nedeniyle kazalarin meydana gelmesinin kagmilmaz oldugunu
bildirmigtir. Soforlerin “erbab-1 maharetten” secilmesi Oneriliyordu. Daha Onemlisi
otomobillerin kent i¢inde giivenli bir sekilde hareketlerinin temini ig¢in Avrupa
iilkelerinde uygulanan kurallarin neler oldugunun arastirilmasi isteniyordu.** Bagka bir
ornekte ise 21 Aralik 1910°da Beyoglu Polis Miidiirii, Emniyet-i Umumi Miidiirliigii'ne,
Misith Prens Aziz Pasa’ya ait kirmizi otomobilin soforiiniin acemiligi nedeniyle bir
kazaya karigmasinin an meselesi oldugunu, sofériiniin degistirilmesini igeren bir
mektubun Pasa’ya yazilmasini talep etmistir.*®

Yukaridaki ornekler belirli bir amag igin secilmistir. Istanbul trafigi ile ilgili
diizenlemelerin gerekgelerine ait Orneklerdir. Bu gerekceleri olusturan temeller
otomobillerin hizi, sokaklarin darlig1 yani yollarin yetersizligi ve otomobilleri kontrol
eden insanlarin, kelimenin fiil hali olarak “chliyetsizligi” idi.

3.1. Ehliyet

Yukarida bahsedildigi iizere Istanbul’da meydana gelen trafik kazalarmin bir
sorumlusu olarak da soforler goriilmekteydi. Ulkeye yeni yeni giren bir teknolojiyi
kullanmakta maharetli cok insanin bulunmasi pek beklenebilecek bir durum degildi. 1914
Subat’inda Sehremaneti ve Polis Miidiir-i Umumisi tarafindan Stra-y1 Devlet’e
gonderilen bir yazida, son giinlerde Istanbul’da meydana gelen trafik kazalarinin artis
gosterdigi vurgulanmakta ve kazalarin baslica sebebi olarak otomobillerin ehil olmayan
soforler tarafindan idare edildigi gosterilmekteydi. Bunun 6niine gegilmek igin soforlerin
bir imtihana tabi tutulacagi ve “ehliyeti tahakkuk™ ettikleri durumda bir sahadetname
verilecegi belirtilmigtir. Sehremaneti tarafindan verilecek belgeler igin resmi kurumlara
ait otomobillerin soforleri de smava tabi tutulacaktr.*®

Soforlere bir yeterlilik belgesi verilmesi isinin diizenli bir sekilde yapildigim
sOylemek zordur. Ciinkii 1914 yilinda baslayan soforlere belge verilmesi isi 1921 yilinda
tekrar glindeme gelmistir. Sehremaneti 1921 yilinda sivil ve askeri tiim soforlere
ruhsatname alma zorunlulugu getirmistir. Bu tarihten sonra ruhsatnamesiz olarak arag
kullananlarin polis marifetiyle cezalandirilacaklari ve yine bu tarihten sonra ruhsatnamesi
olanlarin da trafik kurallarina aykir1 davranmalart durumunda ruhsatnamelerine el

42 BOA, BEO, 2701/202537, 10.09.1323.

43 BOA, DH.EUM.THR, 58/37, 14.01.1329.
44 BOA, DH.MUI, 70/10, 19.02.1328.

4 BOA, DH.EUM.THR, 57/26, 23.12.1328.
46 BOA, SD, 851/12,27.03.1332.
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konulacagi ilan edilmistir. Ruhsatnameler ise imtihansiz bir sekilde dagitilacak,
ruhsatname bedeli, belge bast 6 lira olacakti. Yalnizca Ingiltere isgal memurlari
miistahdeminde bulunan softrlere 244 adet ruhsatname belgesi {icretsiz olarak
dagitilmigtir. Ruhsatname konusunda bazi tartigmalar yasanmug, fakat tartigmalar
soforlere imtihan yapilmamasindan degil 6 liralik {icretten kaynaklanmistir. Kurumlar,
resmi daire soforlerinin bu iicretten muaf tutulmasi gerektigini Sehremaneti’ne
bildirmelerine kargin, Sehremaneti, kendi kurumundaki soforlerden de aymi iicretin
alindigimi; bu icretin bir nevi vergi degil ruhsathname masrafi oldugunu ifade etmistir.*’
Dolayisiyla ilk ehliyet sahiplerinin herhangi bir siava tabi tutulmadig1 anlasilmaktadir.

3.2. Plaka Uygulamasi

Otomobillerde plaka kullanilmasi giiniimiizde hayati 6neme sahiptir ve yalniz
trafik ile ilgili bir konu da degildir. Giivenlik, vergi vb konularda plaka oldukga islevsel
bir rol oynamaktadir. Istanbul’da otomobil sayismin artmasma paralel olarak,
otomobillerin numaralandirilmasi da giindeme gelmis ve kazalarla baglantili olarak ele
alinmigtir. Otomobillere numara verilmesi yine Sehremaneti eliyle uygulanmaya
baglanmistir. Sehremaneti’nden nezaretlere yazilan 14 Haziran 1914 tarihli bir yazida, 28
Haziran’a kadar resmi ve hususi tiim otomobil ve kamyonlara numara verilmesi
Ongoriilmistiir. 28 Haziran’dan sonra numarasiz olarak trafige ¢ikan araglar, trafikten
men edilebilecekti.® Sehremanetine gére, diinyamin higbir yerinde numarasiz otomobil
ve kamyon bulunmamaktaydi ve medeni iilkelerin tamaminda kanun kabul edilmis bir
ahvaldi. Bu uygulama kazalarin da Oniine gegebilecek caydirici bir yontem olarak
goriilityordu. Plaka takilmasi yOnteminden hedeflenen, asir1 hiz (siir’at-i fevkalade)
yapan araglarin bir kaza durumunda kolluk kuvvetlerinden kagmalarinin 6niine gegmekti.
Kaza aninda ara¢ tevkif edilemese bile numarasi sayesinde daha sonra soforii
yakalanabilecekti.

Plaka uygulamasmin®® faydasmnim goriildiigii birkag 6rnek vermek gerekirse: 1920
Mart’inda hiz smirmi astigr igin isgal kuvvetleri zabita kumandanlhigi tarafindan
cezalandirilmasi istenen 33 numarali otomobili kullanan sofor daha sonra, ara¢ numarasi
ile tespit edilmistir. Soforiin Dahiliye Nezareti'nde c¢alisan bir memur oldugu
anlastlmistir. *° Ara¢ plakasindan soforiin tespit edildigi bir diger ornek isgal
kuvvetlerinin karigtig1 bir kaza ile ilgiliydi. Kaza yapan ara¢ numarasi 147842 idi. Mart
1920 tarihinde Makrikdy’den Baglarbasi1 sosesinden gecerken Biiylik Halkali kdyiinden
14 yasinda Hiiseyin adli bir ¢gocugun Oliimiine neden olmustu. Numarasi sayesinde
otomobilin 241. Fransiz Alay1’na mensup bir arac oldugu tespit edilmistir.>

47 BOA, BEO, 4678/350833, 25.07.1339.

4 BOA, DH.ID, 161/41, 22.08.1332.

49 Tarihsiz bir belgede plaka uygulamasmin zorunlulugu teyit ediliyordu fakat daha énemlisi itfaiye araglari ile
ilgili ibaredir. Bir diizenleme miisveddesine benzeyen belgede, hususi ve umumi otomobillere, yangin
esnasinda itfaiye araglarina yol verme zorunlulugu dile getirilmistir. BOA, DH.EUM.KLU, 16/92,29.12.1339.
0 BOA, DH.EUM.AYS, 36/41, 08.07.1338.

*1 BOA, DH.EUM.EYS, 35/14, 23.06.1338.
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3.3. Sehir i¢i Yollar

Otomobil, otobiis, kamyon gibi motorlu araglardan 6nce Istanbul kent i¢i ulasim
ve nakliye isleri, at ve okiiz tarafindan ¢ekilen kogu,>? kupa,® seyir arabasi, katip odas,
Rumeli tipi talika, sirik arabasi, manda arabasi, hafif yiik arabalar 4 ve faytonlarla
yapilirken, 1869’dan itibaren ray iizerinde hareket eden atli tramvaylar ile yapilmaya
baslanistir. *° 1910 yihinda Istanbul’da atlar tarafindan cekilen tramvay hatlar1 23.5
kilometre uzunlugundaydi. 1914 yilindan itibaren ise ath tramvaylar yerlerini yavas
yavas elektrikli tramvaylara birakmislardir.%®

Tanzimat doneminden itibaren, basta Istanbul olmak iizere Osmanl kentlerinin
Avrupa kentlerine benzetilmesi amaciyla kamu binalar1 yapilmaya baslanmig; bulvarlar,
genis caddeler, parklar vb. yapilar Osmanli yoneticileri agisindan Bati diinyasina
oykiinmenin fiziki manada niivesi olarak kabul edilmistir. Yol meselesinin bir de diger
tarafi vardi, Osmanli yol cografyasi Tanzimat’a kadar ihmal edilmis, sadece Istanbul’un
veya vilayet merkezlerinin degil tiim tasra ulasim agmin yenilenmesine ihtiyag
duyulmaktaydi. Bu amagla “14 Eyliil 1858 tarihinde ‘“Memalik-i Mahrdse-i Sahane
Yollariin Tanzim ve Tesviyesi Hakkinda Nizamname” ve 14 Agustos 1869 tarihinde
“Turuk ve Meabir Hakkinda Nizamname” gibi yasalar ortaya cikarilmistir. %7
Nizamnamelerde temel manada Osmanli yollar1 6nem derecelerine gore siralanarak,
yapilacak yollarin genisligi, kaldinmlar, bu yollarin imar1 ve bakim sartlar1 vs. tespit
edilmigtir. Karayollart 1879 yilinda turuk-1 umumi ve turuk-1 hususi olarak iki sinifa
ayrilmigtir. Yapilan planlamayla Osmanli’nin Asya topraklarinda 26 yol (1609 km),
Avrupa tarafinda 21 yol (2967 km) insa edilmesi éngériilmiistiir.%® Fakat zamanla birgok
ara yollar da turuk-1 umumi kapsamina alinarak Nafia Nezareti’nin imarina birakilmigtir.

Kent planlamasi ve Istanbul yollar ile ilgili olarak da 1848’den 1882’ye kadar
yollar, sokaklar ve binalar1 kapsayan baslica alti nizamname cikarilmustir.*® Ozellikle
Kirim Savasi’ndan sonra kurulan 6. Belediye Dairesi basta olmak iizere Istanbul’un
planlamas1 belediyelere ve Sehremaneti’ne birakildi. Fakat bu ¢alismalar biiyiik oranda
kentin ana caddeleri, saray cevreleri ve tramvay yollari ile sinirli kalmistir.%° Ozellikle
yanginlardan daha ¢ok etkilenen Bilad-1 Selase’nin Surigi yakasinda kent dokusunda
belirgin degisimler olmustur. Yangindan etkilenen mahalleler eski labirent
gortiniimlerinden kurtularak, yollarla dik sekilde kesilen, 1zgara planlara doniistii. Fakat

52 Kogu: At veya okiizle gekilen siislii, ahsap bir nevi vagon tarzi arabalar,

53 Kupa: Avrupa’dan ithal 19. Yiizyil atli arabalari, cogunlukla siyah renkte, ii¢ pencereli, iki fenerli sehir igi
arabasi. 19. ylizy1l sonlarinda yayginlik kazanmistir.

54 Kazim Arisan, “Eski Istanbul’da Sehir I¢i Ulasim”, Cagin: Yakalayan Osmanl, Trcica, Istanbul 1995, s. 6-7.
% Melek Colak, a.g.m., s. 177-180.

% Feza Giinergun, “Osmanli Devleti’nde Buharli Tramvay Isletme Tesebbiisleri”, Cagin: Yakalayan Osmanli,
Ircica, Istanbul 1995, s. 378.

5 Musa Cadirci, “Tanzimat Déneminde Karayolu Yapim”, AUDTCF Tarih Boliimii Tarih Arastrmalar
Dergisi, XV/26 (1990-1991), Ankara 1991 s. 154-155.

% Musa Cadire1, a.g.m., s. 160.

59 Zeynep Celik, 19. Yiizyilda Osmanli Baskenti Degisen Istanbul (Cev. Selim Deringil), (2. Baski), Tiirkiye Ts
Bankasi Yayinlari, Istanbul 2016, s. 65.

60 Zeynep Celik, a.g.e., s. 97.



562 TAED*® Tolga AKAY

buralar kentin geri kalaniyla biitiinlesmemisti.®* 19. yiizy1l boyunca devam eden bu
siirecte yeni yollar yapiliyordu. Fakat bu yollar heniiz otomobiller sokaklarda
goriinmeden once yapilmistir. Dolayisiyla otomobil ulasimi igin planlanmamuislardir.
Yine de bu ¢aligmalar ¢gikmaz sokaklarin, labirenti andiran klasik Osmanli mahallelerinin
yavas yavas ortadan kalkarak birer “giizergah” olmalarina neden oldu.®?

Otomobilin kent yasaminin bir parcasi haline gelmesi gérece uzun bir siirecte
olacaktir. Fakat atli tramvaylar, tren hatlar1 gibi 19. ylizy1l modern ulasim sistemlerinin
Istanbul’da kullamlmasi, yollarin kismen genislemesi sayesinde otomobiller icin bir 6n
hazirlik olmustur. Ornek olarak Galata Kopriisii’niin yenilenmesi gosterilebilir. 1875
yilinda yeni kopriiniin genisligi 14,5 metreyi bulmustu. Bu koprii 1912 yilinda, 1992°ye
kadar hizmet verecek yenisiyle degistirildi. 1912 yilinda yenilenen Galata Kopriisii,
eskilerine nazaran diiz bir satha sahipti, otomobil ve atli araba hareketine ¢ok daha
uygundu.5

Trafik kazalarmin olusumunda g¢evre kosullari yani yollar ve kaldirimlar olduk¢a
onemlidir. Istanbul’un yollar1 yukarida kismen agiklanmaya calisildig1 gibi ¢ok yonlii bir
konu olmakla birlikte savas déneminde daha da bozulmustur. Ozellikle siiratli seyreden
demir tekerlekli askeri kamyonlarin yollarda o6nemli derecede tahribat yarattigi,
Sehremaneti tarafindan siklikla dile getiriliyordu. 1918 yilinda Sehremaneti, bozulan
yollarin bedelini Harbiye Nezareti’nden talep etmistir. Ozellikle Yenikdprii'niin parke ve
beton kisimlari, kamyonlar nedeniyle kirilmis ve cukurlar olusmustu. Tamir igin
ongoriilen bedel 50’ser kiloluk 2.100 ¢uval ¢imentonun karsiligiydi dolayisiyla hasarin
olduk¢a biiyiik boyutlara ulastigi sdylenebilir. % Bu bakimdan Istanbul’un yollari
otomobil ve kamyonlarin diizenli seyr ii seferi i¢in bir problem teskil ettigi gibi bu araclar
yollart da tahrip eden unsurlardi.

1919 yilinda istanbul belediye bagkani Cemil Bey (Topuzlu), kazalarin
Onlenmesine yonelik bir dizi tedbiri daha hayata gecirmistir. Cemil Bey’e gore
Istanbul’daki niifus arti;t  Ozellikle miitarekeden sonra, sehrin  altyapisiin
kaldiramayacagi noktaya ulasmusti. Yollar, kaldirimlar hatta biiyik caddeler bu
hareketlilige uygun ve yeterli degildi. En azindan hareketliligi azaltmak igin alinan
tedbirlerden biri kazalarin en fazla gergeklestigi Galata bolgesinde trafigin diizenlenmesi
olmustur. Bu dogrultuda Rihtim, Mumhane ve Tramvay caddelerinden ikisi otomobil,
kamyon ve binek arabalarina ayrilmus birisi ise yiik arabalarina tahsis edilmistir.5

Otomobiller ve genel olarak tiim hareketli unsurlar bakimindan yollarda tehlike
yaratan bir diger faktdr de yol c¢alismalaridir. Dahiliye Nezareti’nden Sehremaneti’ne
gonderilen bir uyar1 yazisinda, giindiizleri yollardaki kaldirim ve yol tamirlerinde agilan
cukurlarin sebep oldugu kazalar vurgulanmaktaydi. Otomobiller yaninda ath arabalar ve
yayalar i¢in de tehlike yaratan bu cukurlarin {izerlerinin Ortiilmesi, geceleri

61 Zeynep Celik, a.g.e., s. 105.

62 Zeynep Celik, a.g.e., s. 107.

6 Wolfgang Miiller-Wiener, Bizans’tan Osmanli’ya Istanbul Limani (2. Baski), Tarih Vakfi Yurt Yaynlari,
Istanbul 2003, 178-185. Ayrica Bkz. Ibrahim Ozen, “Galata Kopriileri ve Yeni Galata Kopriisii?, ITU
Dergisi/D Miihendislik, C. 10, S. 4, s. 35-46.

% BOA, DH.UMVM, 105/15, 05.10.1335.

8 BOA, DH.KMS, 57/41, 14.06.1338.
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1siklandirilmast ve uyari levhalarinin konulmasi istenmistir. Hemen her giin olan bu
kazalarm birinde bir siivari polisi ¢ukura diismiistii. Polis ¢esitli yerlerinden yaralanirken
at1 ise 6lmiistiir.%

Asil amaci vergi ihdas etmek olsa da trafik ile ilgili diizenlemelerden sayilabilecek
bir diger uygulama Istanbul’un ana ulasim damarlarinda uygulanan gegis iicretleridir.
Bunlarin baginda da elbette Galata Kopriisti gelir. Koprii yenilendiginde girislere iicret
tahsil kabinleri yerlestirilmistir. Ucretli gecis resmi araglari da kapsayacak sekilde
diizenlenmistir. Oyle ki 1916 yilimin Dahiliye Nazir1 Talat Bey, “pek miinasip” buldugu
bu uygulama igin aylik 150 kurusluk bir paso iicreti 5demistir.®’

3.4. Yasal Diizenlemeler

Trafik dedigimiz kavram esasinda, fiziki harekete uyarlanan somut kurallardan
olusur. Giliniimiizde ortalama bir otomobil siirliclisiinden, trafik kurallarini bilmesi ve
bunlara uymas: beklenir. Kurallara uyama konusu giiniimiizde de bir problemdir. Fakat
20. ylizyill baglarinda, otomobil kullanimi yeni yeni baglamisken insanlarin hangi
kurallara riayet edecegi elbette bir sorundu.

1914’te Sehremaneti’nde “araba, otomobil gibi vesait-i nakliyenin suret-i idaresi
ve sevki” hakkinda bazi nizdmat ve talimatnameler hazirlandi. Bunlar hazirlanirken
Avrupa’nin belirli kentlerindeki uygulamalar tetkik edilerek Emniyet Miidirligi ile
birlikte gerceklestirilmeye calisildi.®® Fakat bunlar miisvedde seviyesinde kalmustir.

5 Nisan 1918’de ise “Dersaadet ve Havalisi Mintikasinda Muteber Otomobil
Nizamnamesi” adiyla bir c¢alisma yapilmustir. %° Nizamnamenin ozetle temas ettigi
kurallar sunlardir;

Her sofor bir vesikaya sahip olacak, otomobillerin 6zel isaretleri bulunacak,
isaretler savag donemi olmasi sebebiyle miittefik kuvvetlerin otomobillerini de
icerecekti.”®

Hiz smirlar ise sOyledir; i¢i bos (hava lastikli) lastik tekerlekli otomobiller saatte
25 km hizla hareket edebilecek,® tazyik edilmis (dolgu) lastikli ve demir tekerlekli
kamyon ve otomobiller saatte 12 km hizla gidebileceklerdi.”” Bu hiz simirlarmin agilmast
yasaklanmust.

Otomobillerin hareket esaslari ise sdyledir; otomobiller yolun sagindan gidecektir.
Bir cadde veya sokak tarafina doneceklerinde ise sofor veya muavini, kolunu doniilecek
istikamete dogru isaret edecektir. Geceleri her otomobil, 6n kisminda bir 151k
bulunduracaktir. Askeri otomobillerin soforlerinin hareket esnasinda sigara igmeleri
yasakti.

% BOA, DH.UMVM, 105/12, 28.02.1336.

57 BOA, DH.KMS, 38/36, 05.07.1334.

8 BOA, DH.EUM.MTK, 64/32, 27.01.1333.

8 BOA, DH.EUM.6.Sb, 52/100, 12.10.1336.

0 Bkz Ek 2.

™ Pek seri hareket eden bir konak arabasindan biraz fazla. {lgili Talimatname.

72 Siiratle giden bir piyadenin yiiriiyiisiinden az fazla bir siiratle. flgili Talimatname.
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Sivil otomobillerin teftisi polis ve merkez kumandanlig tarafindan yapilacaktir.
Askeri otomobiller ile miittefik kumandanliklarina ait otomobillerin teftisi her devletin
kendi askeri memurlarina aittir.

Yukarida Ozetlenen 5 Nisan 1918 tarihli nizamname ana hatlartyla, biitlin
otomobil ve motosikletleri kapsamakla birlikte savasin da birka¢ ay sonra bitmesi
nedeniyle yiiriirliige girdigi ya da ne derecede uygulandigi soru isaretidir.

1920°li yillardan itibaren Istanbul’da otomobil trafigini diizenleyen birkag
talimatname gorilmektedir. 20 Kanun-i Sani 1339 (20 Ocak 1923) tarihli ve
Sehremaneti’nce yayinlanan “Istanbul Sokaklarinda Miirur ve Uburun Tanzimine Dair
Talimat” bunlardan bir tanesidir.

flgili talimatnamenin 1. maddesinde otomobillerin yolun sag tarafim kullanacag:
yaziyordu. 4. maddede dar ve kalabalik yollarda otomobillerin saatte en fazla 20 km hizla
gidecekleri belirtilmistir.”

Istanbul’da trafik diizenlemeleriyle ilgili 1925 yilinda bir talimatname daha
yaymlanmistir. “Otomobillerin seyr i seferi hakkinda talimatname”, ger¢ek manada
yalnizca otomobilleri kapsamaktaydi.’* Talimatname 6 fasildan olusmaktaydi ve &zetle
sOyledir: Otomobil satin alacaklar, alacaklar1 otomobillerin ceza ve vergisinden
sorumludurlar (Madde 3). Otomobil satan garajlar, ellerindeki otomobillerin markasini,
motor gliclinii ve motor numarasini Sehremaneti’ne bildirmek zorundadir (Madde 4).
Otomobil sahipleri ehliyetsiz sofor istihdam edemezler (Madde 7). Her otomobilin bir
tasarruf defteri vardir, araba satin alanlar bu defteri iizerlerine gegireceklerdir (Madde 9).
Otomobillerin 6n ve arkalarinda numarasiz olarak (plaka) seyr i seferleri yasaktir
(Madde 10). Otomobillerin arka numara levhasina, geceleri 20 metreden goriinecek
sekilde lamba takilmasi zorunludur. Her otomobilin 6n tarafinda iki beyaz ve arkasinda
bir kirmizi ziya-nisar eden (151k sacan) feneri bulunmasi ve geceleri bunlarin yanmasi
lazimdir. Otomobil farlarmin sehrin kalabalik mahallerinde ve karsidan baska bir vasita
gelirken yakilmasi yasaktir. G6z kamastirmayan farlar bu yasaklama digindadir (Madde
13-14). Her otomobilin iki ¢aligir freni olmalidir (Madde 15). Motorlarda meskutu
(susturucu) bulunacak, motorlarin huru¢ borusundan (egzoz) pis kokulu duman
¢ikmayacaktir (Madde 16). Her otomobilde korna bulunacaktir fakat keskin sesli
olmayacaktir (Madde 17). Arabalarda ¢amurluk olmalidir, piyasaya g¢aligan arabalarin
karoseri ve dosemeleri temiz olmali, bir de stepnesi bulunmalidir (Madde 18-19).

Otomobillerin teknik 6zelliklerinden ve isaretlerinden bahseden ilk iki fasildan
sonra 3. fasil otomobillerin trafikteki hareketleri ile ilgili olup giiniimiizde de uygulamada
olan gecis Onceligi vb. bilgileri icermektedir. Buna goére; otomobiller yolun saginda
bulunacaktir (Madde 20). Otomobiller tabur halindeki askere, itfaiyeye ve cenazeye,
durarak yol verecek, su birikintilerinden hizlica ge¢ip insanlarin {izerine su ve ¢amur
sicratmayacaklardir (Madde 24). ‘Sollama’ yaparken veya oniinde yayalar varken korna
calmak mecburidir. Fakat gereksiz yere korna calmak, huzuru ihlal etmek yasaktir

3 Mecelle-i Umur-z Belediye (2. Tab), Bahriye Matbaast, istanbul 1339-1341, s. 393-397.
" “Otomobillerin Seyr it Sefer Hakkinda Talimatname”, Istanbul Sehremaneti Mecmuast, 2. Sene, S. 16, (30
Tegrin-i Sani 1341), s. 184-187.
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(Madde 27). Takip mesafesi en az hizin yaris1 kadar metre olmalidir. Oregin 25 km
hizla giden bir otomobil 12.5 metre mesafe birakmalidir (Madde 28).

4. fasil siirat konusuna ayrilmistir. Buna gore sehir dahilinde otomobillerin azami
stirati saatte 36 km’yi gecemez. Bu sinirlama genis caddelerde, seyrek yollarda gegerlidir.
Kalabalik ve kaza ihtimali bulunan yollarda hiz diisiiriilecektir ve 36 km smiriin bu
durumlarda hiikmii yoktur. Kalabalik yollarda hiz yapanlar, kaza yapmasalar dahi
cezalandinlirlar. Kopriilerde ise hiz sinir1 12 km’dir. (Madde 30).

5. fasil soforler hakkindadir; soforler en az 18 yasinda olmali ve Sehremaneti’nden
imtihan neticesinde basarili olmalar1 halinde ehliyet alabilirler. Ehliyeti olmayanlarin
otomobil kullanmasi kesinlikle yasaktir (Madde 31). Soforler hangi simif araglar icin
ehliyet almiglarsa ancak o tiir araglar1 kullanabilirler (Madde 33). Sarhos vaziyette arag
kullanamazlardi (Madde 34).

6. fasil cezalarla ilgilidir. Bu fasla gore, talimat hiikiimlerine aykir1 davrananlar,
umur-1 belediyeyle alakali cezalar uyarmca cezalandirilirlar. Softrlerin  muhalif
hareketlerinin devaminda ehliyetlerine gegici olarak el konulur. Her vukuat soforlere ait
ehliyet varakastyla emanetteki sicil defterlerine kaydedilir (Madde 35-36).

Sonug¢

20. ylizyilmn ilk ¢eyreginde artan otomobil sayisina paralel olarak otomobil kazasi
kavrami da hayatimiza girmistir. Istanbul 6rnegi, giiniimiizde oldugu gibi otomobil
sayisinin en fazla oldugu kent olmasi bakimindan, trafik diizenlemelerinin de ilk defa
yapilmaya ¢alisildigi sehir olmustur.

Otomobil kazalarmin nedenlerine bakildiginda, belgelere yansidigi o6lgiide
donemin teknolojisi goz oniinde bulundurulmak sartiyla asir1 siirat, yollarin kotiliigl ve
kaldirimlarin yetersizligi ya da genel olarak kent altyapisinin otomobil trafigine gore
diizenlenmemis olmast goze c¢arpmaktadir. Ayrica sinyalizasyon teknolojilerinin
olmamasi, ehliyet konusunun bireysel maharet olarak goriilmesi yani egitim eksikligi ve
yayalarin otomobile olan yabanciligi kazalarin meydana gelmesinde etkili olmustur. Bu
sebeplere hiz merakimi da eklemek gerekir. Esasinda Istanbul’da ozellikle 1. Diinya
Savasi’ndan sonra artan niifus ve altyapi eksikligi g6z 6nilinde bulunduruldugunda kaza
sayisinin yliksekligi cok da sasirtici bir durum degildir.

Trafik kazalarinin 6nlenmesi ve genel manada trafikle ilgili diizenlemeler 1910°1u
yillarda goriilmeye baslanmistir. Diizenlemeler ve yeni kurallar olusturma siirecinin
sonunda giiniimiizde otomobiller ve trafikle ilgili temel unsurlar olan ehliyet, plaka vb.
yeniliklerin olusturulmaya caligildig1 goriilmektedir.
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Kaynaklar

Basbakanhik Osmanh Arsiv Belgeleri

Sadaret Mektibi Kalemi Meclis-i Vala Evraki (A.MKT.MVL,)

132/77,19.03.1278.

Bab-1 Ali Evrak Odas1 Evraki (BEO)

2701/202537, 10.09.1323 - 3000/224926, 09.01.1325 - 3143/235684, 03.08.1325 -
4593/344404, 01.01.1338 - 4651/348806, 23.12.1338 - 4664/349791, 10.03.1339 -
4672/350344, 14.05.1340 - 4678/350833, 25.07.1339.

Dabhiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye 4. Sube (DH.EUM.4.Sb)

8/12, 15.01.1335.

Dabhiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye 6. Sube (DH.EUM.6.Sb)

52/100, 12.10.1336.

Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye Asayis Kalemi Evraki (BOA,
DH.EUM.AYY)

36/41, 08.07.1338.

Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye (DH.EUM.EYY)

35/14, 23.06.1338.

Dabhiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye Kalemi Umumi (DH.EUM.KLU)

12/11, 22.01.1335 - 16/92, 29.12.1339.

Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye Levazim Kalemi (DH.EUM.LVZ)

68/43, 29.12.1341.

Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye Muhasebe Kalemi Evraki
(DH.EUM.MH)

198/31, 23.01.1338.

Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye Muhaberat ve Tensikat Miidiiriyeti
Evraki (DH.EUM.MTK)

64/32, 27.01.1333.

Dahiliye Nezareti Emniyet-i Umumiye Tahrirat Kalemi Evraki (DH.EUM.THR)

57/26, 23.12.1328 - 58/37, 14.01.1329.

Dahiliye Nezareti Idare Evraki (DH.ID)

161/41, 22.08.1332.

Dahiliye Nezareti Kalem-i Mahsus Evraki (DH.KMS)

38/36, 05.07.1334 - 57/41, 14.06.1338.

Dabhiliye Nezareti Mektubi Kalemi (DH.MKT)

2754/5, 08.02.1327 - 345/83, 22.08.1312.

Dahiliye Nezareti Muhaberat-1 Umumiye Idaresi Evraki (DH.MUT)

70/10, 19.02.1328.

Dahiliye Nezareti Umur-1 Mahalliye ve Vilayat Midiirliigi Evraki
(DH.UMVM)

105/12, 28.02.1336.

Hariciye Nezareti Istanbul Murahhasligi (HR.IM)

122/46, 04.11.1924.

Hariciye Nezareti Siyasi (HR.SYS)

2142/09, 11.01.1919 - 2142/17, 08.05.1919 - 2142/20, 19.07.1919.
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Ek 1
A MET. ML (22/23

BOYDELL'S
TRACTION ENGINE & ENDLESS RAILWAY,

For drawing heavy Loads on all Common Roads, however soft, sandy, or uneven,
and for all Agricultural purposes.

1861 Yilinda Boydell Sirketi taratindan Osmanli topraklarinda isletilmek {izere
imtiyaz talep edilen ara¢. BOA, AMKT.MVL, 132/77, 19.03.1278.
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Ek 2

P -
- ' c
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5 Nisan 1918 tarihli, otomobillerin seyr i seferlerini diizenlemek amaciyla
hazirlanan talimatnameye gore otomobillerde bulunacak isaretler. BOA, DH. EUM.6.Sb,
52/100, 12.10.1336.

1  Numarali Sekil: Osmanli sivil otomobillerinin arkasma takilacak
(Okunamamigtir)

2 Numarali Sekil: Osmanli askeri otomobillerin arka ve tizerine konulacak.

3 Numarali Sekil: Alman askeri otomobillerinin arka ve tizerine konulacak.

4 Numaral Sekil: Avusturya-Macaristan askeri otomobillerinin arka ve {izerine
konulacak.



