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Avrupa Yesil Mutabakati ile ¢evresel zararlarin minimize edildigi dongiisel ekonomi modeline gegis 6nemli bir
hedef olarak belirlenmistir. Yasanacak bu ekonomik déniisiim AB iilkeleri ve yakin iligkide olan diger iilkeleri
biiyiik olgiide etkileyecektir. AB ile ticaret hacminin biiyiikliigii ve lojistik faaliyetlerdeki giiclii is ortakiiklar:
Tiirkiye 'nin mutabakata uyumunu gerekli kilmaktadir. Bu uyum siirecinden oncelikli olarak etkilenmesi beklenen
sektorlerin basinda tasimacilik sektorii gelmektedir. Bu sebeple, bu calisma Tiirkiye Tasimacilik Sektoriinde
yasanacak doniisiim stirecine dikkat ¢ekmek amaciyla yapimistir. Calismada nicel arastirma yéntemleri
kullamlmigtir. TUIK ’in 2013-2023 yili verileri analiz edilerek 2024-2030 yillart icin ARIMA tahmin modelleri ile
ongoriiler yapilmistir. Arastirma bulgulart AB ile Tiirkiye arasindaki ticari faaliyetlerin yiiksek diizeyde devam
edecegini gostermektedir. Arastirmanin sonug kismi, Tiirkive Tasimacilik Sektoriiniin sera gazi emisyonlari
agisindan yiiksek kirletici tagima tiirii olan karayolu tasimaciligindaki doniistim siireci ve tasimactilik sektorii igin
gelecek yillarda uygulanmasi gereken dnerilerden olugmaktadir.
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Abstract

With the European Green Deal, the transition to a circular economy model in which environmental damage is
minimized has been determined as an important goal. This economic transformation will greatly affect EU
countries and other countries in close relations. The size of the trade volume with the EU and strong business
partnerships in logistics activities require Tiirkiye's compliance with the agreement. The transportation sector is
one of the sectors expected to be primarily affected by this adaptation process. For this reason, this study was
conducted to draw attention to the transformation process that will be experienced in the Turkish Transportation
Sector. Quantitative research methods were used in the study. By analyzing TURKSTAT's 2013-2023 data,
predictions were made with ARIMA forecast models for the years 2024-2030. Research findings show that
commercial activities between the EU and Tiirkiye will continue at a high level. The conclusion of the research
consists of the transformation process in road transportation, which is a highly polluting transportation type in
terms of greenhouse gas emissions in the Turkish transportation sector, and the recommendations that should be
implemented for the transportation sector in the coming years.
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1. GIRiS

Iklim degisikligi sorunu diinyadaki tiim canlilarin yasamin biiyiik oranda etkilerken gelecege iliskin
kaygilar1 artirmaktadir. Son yillarda Avrupa kitasi ve diinyanin bir¢ok bélgesinde bu degisimin negatif
etkileri ile karst karsiya kalinmistir (Tas ve Aylak, 2022, s.570). 1990’larin bagindan itibaren kiiresel
1stnma, hava kirliliginde yasanan arti, iklim degisikligi, biyogesitlilikte yasanan azalma ve dogal
kaynaklarin giderek yok olmasi gibi biiylik gevresel sorunlar dogal yasami ve insanligin gelecegini
tehdit etmektedir. Bu olumsuzluklarin ¢6ziimi i¢in 6ncelikli hedeflerden biri, ekonomik biiyiime ve
kalkinma faaliyetlerinin daha iklim odakli bir yapiya doniistiirilmesidir. Avrupa Yesil Mutabakat1 bu
acidan onemli bir adim olarak degerlendirilmektedir (Ataseven, 2023, s.15). Yesil Mutabakat, Avrupa
Birligi’ni (AB) sera gazi emisyonlarinin olmadig1 ve kaynak kullanimindan ayrilmis bir ekonomik
biiylime yapisina sahip, kaynaklarin verimli kullanildigi, modern ve rekabetgi bir ekonomik yapu ile adil
ve yiiksek refah diizeyine sahip bir topluma doniistiirmeyi hedefleyen yeni bir biiyiime stratejisidir
(European Commission, 2021).

Ekonomik biiylimeyi iklim ve ¢evre sorunlarimi dikkate alarak saglama amaci, kiiresel diizeyde dnemli
reformlara ihtiyag duymakta ve ticaret politikalariin iklim degisikligi ile miicadele edecek sekilde
yeniden dizayn edilmesini hedeflemektedir. Enerji, ulasim, sanayi, tarim, insaat, finans gibi birgok
faaliyet alan1 Avrupa Yesil Mutabakati ile yeniden sekillendirilerek 6nemli bir doniigiimiin temelleri
atilmis olacaktir (Ticaret Bakanligi, 2021, s.6). Avrupa Yesil Mutabakati multisektdrel bircok etkiyi
beraberinde getirirken, aslinda bir sistem degisikligi gergeklestirme amacindadir (Aydinoglu ve
Ozdemir, 2022, 5.117).

Avrupa Yesil Mutabakati 21. Yiizyilin en gelismis ekolojik degisim hareketi olarak nitelendirilirken,
¢evre sorunlarinin ¢dziimiine yeni yaklasimlar, iiretim ve tilketim modellerinin ¢evreci bir zemine
taginmasi, ulastirma faaliyetlerinin donilislimiiniin saglanmasi, yenilenebilir ve siirdiiriilebilir enerji
kaynaklarinin gelistirilmesi, tarim ve sanayi faaliyetlerinin biitiin unsurlar agisindan yeniden dizayn
edilmesi ile ilgili birgok kokli ve radikal adimi gerektirmektedir (Kakisim, 2022, s.13). Yikici
inovasyon, siirdiiriilebilir ¢oziimler ve yeni teknolojiler yesil mutabakat hedeflerine ulagsmak i¢in dnemli
adimlardir. Bu sayede temiz enerjilerin kullanimi, verimsiz faaliyetlerin ortadan kaldirilmasi ve mevcut
ekipman ve araglarin yeni nesil modeller ile yer degistirmesi saglanmis olacaktir (European
Commission, 2021).

Yesil mutabakat ve belirlenen yeni ekonomik model 1s18inda, uluslararasi ticaretin degisen rekabet
kosullar1 arasinda giderek 6nemi artan lojistik is siireglerinde de 6nemli diizeyde degisim yasanacagi
bilinmektedir. Lojistik faaliyetlerde maliyetleri minimuma indirme ve pazar payini artirma arzusu yakin
zamana kadar lojistik uygulama stratejilerinin ana hedefiyken artan ¢evresel kaygilar, igletmelerin
tedarik zinciri yonetiminin odagini ve lojistik faaliyetlerin basar1 kriterlerini degistirmeye baglamistir.
Ozellikle ulastirma faaliyetleri agisindan karbon emisyonlarnin minimum diizeye indirilmesi,
siirdiiriilebilir enerji kaynaklar1 kullanan ulasim araglarina gegis ve etkin ulasim imkani sunan aglarin
tasarlanmasi sektor agisindan 6nemli degisimleri gerektirmektedir (Tas ve Aylak, 2022, 5.570).

Tiirkiye ticari faaliyetleri, lojistik potansiyeli ve jeopolitik konumu itibariyle 6nemli avantajlara sahip
olmasinin yaninda, diinya ticaretinde biiyiik paya sahip iki kita arasinda yer almaktadir. Tiirkiye kiiresel
lojistik koridorlar tizerinde 6nemli karayolu, demiryolu, denizyolu aglar1 ve altyap1 imkénlarina sahiptir.
Son yillarda Tiirkiye lojistik ve ulastirma alanlarinda teknik altyapisini gii¢lendirerek bir lojistik iilkesi
olma yolunda 6nemli adimlar atmaktadir (Cura ve Demir, 2022, s.829). AB ile yapilan dis ticaret
acgisindan Tirkiye, Polonya’dan sonra en popiiler 2. Dogrudan Yabanci Yatirim destinasyonudur
(Ataseven, 2023, s.19). Tiirkiye ile AB arasindaki ticaret hacmi, yogun ekonomik ve siyasi iligkiler
degerlendirildiginde mevcut faaliyetlerin bu g¢evreci degisimlerden Onemli diizeyde etkilenecegi
bilinmektedir. Tiirkiye’nin, AB ile yliksek diizeydeki ticari iliskilerini siirdiirmek amaciyla hem kamu
hem de is diinyasinin politika ve uygulamalarini belirlenmis hedefler dogrultusunda giincellemesi
gerekmektedir (Ecer ve ark., 2021, s.138).

Bu bilimsel aragtirma makalesi, Avrupa Yesil Mutabakati hedeflerine ulasma yolunda belirlenen
politikalarla ilgili yapilan akademik ¢aligmalarin smirli sayida olmasi ve mutabakatin sektorel agidan
etkileri iizerine yapilacak ¢aligmalara gereksinim duyulmasi (Ataseven, 2023, s.14) a¢isindan literatiirde
var olan bir boslugu dolduracag: diisiiniilmektedir. Ozellikle Tiirkiye Tasimacilik Sektoriiniin dis ticaret
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faaliyetlerindeki mevcut durumunun belirlenmesi, gelecek yillardaki potansiyel is hacimlerinin tahmin
edilmesi ve tasimacilik sektoriiniin zorunlu olarak yasayacagi doniisiime farkindalik olusturulmasi bu
bilimsel arastirmanin amacini olusturmaktadir. Arastirmada Tiirkiye Istatistik Kurumundan elde edilen
veriler nicel aragtirma yontemleri kullanilarak analiz edilmis ve elde edilen bulgular yorumlanmistir.
Aragtirmanin 6nemi, sahip olunan avantajlarin devamlilig1 ve ortaya ¢ikacak firsatlarin kacirilmamasi
adina sektorel onerilerin sunulmasidir.

2. KAVRAMSAL CERCEVE

Avrupa Yesil Mutabakati genel olarak incelendiginde koklii bir doniistim plani olarak karsimiza
cikmaktadir. Bu mutabakat dongiisel ekonomi modeline geciste iiretim basta olmak iizere baglantili tiim
sektorleri ilgilendiren bir biliylime stratejisidir. Lojistik sektdrli ve ulastirma faaliyetleri baglantili
sektorlerin baginda gelmektedir. Yesil mutabakat ve lojistik sektorii arasinda ortaya ¢ikacak olan giiclii
etkilesime dikkat ¢ekilmesi amaciyla yapilan bu bilimsel arastirma ¢alismasinin kavramsal boyutunu
Avrupa Yesil Mutabakati, cevresel ve ekonomik kavramlar ile lojistik yonetimine iliskin kavramlar
meydana getirmektedir. Bu kavramlar ve aralarindaki iligkiler kisaca agiklanacak olursa; Avrupa Yesil
Mutabakatinin ana gayeleri arasinda dogrusal ekonomi modelinden dongiisel ekonomi modeline gegis
yer almaktadir. Dogrusal Ekonomi modeli, iiretim siirecinin planlanmasindan itibaren yiiksek satig
oranlari, asir1 kar ve diisiik maliyet anlayisina odaklanan ve birincil 6nceligi ¢gevreden ziyade sanayinin
gelistirilmesi olan modeldir. Donglisel Ekonomi modeli ise malzeme, iiriin ve kaynaklari miimkiin olan
en uzun siirelerde ekonomi icerisinde degerlendirildigi ve atik miktarlarinin minimum diizeye indirildigi
cevre odakl1 bir modeldir (Onder, 2018, s.199). Dongiisel ekonomi modeline gecis sadece endiistriyel
caligma sahalari ile simirli degildir. Uretim merkezlerinin ve diinya ticaretinin devamlilig1 i¢in nemli
destek sektorleri bulunmakta ve ¢evreci bakis acilarinin bu sektorleri de dizayn etmesi gerekmektedir.
Bahsi gecen sektorlerin baginda lojistik ve tasimacilik faaliyetleri gelmektedir. Lojistik yonetimi, yasal
gereksinimler dikkate alinarak irlintin tiretildigi nokta ile tiiketildigi nokta arasindaki her tiirlii {iriin,
hizmet ve bilginin ¢ift yonlii olarak hareketi, depolanmasi, sigortalanmasi, glimriiklenmesi ve diger
islemlerinin etkinlik ve verimlilik bakis agilartyla planlanmasi, organize edilmesi, yiiriitiilmesi ve
kontrol edilmesidir (Canc1 ve Erdal, 2003, s.37). Lojistikte merkezi bir rolii bulunan tagimacilik ise
triinlerin ihtiyag duyulduklar1 yere ihtiya¢ duyulan zamanda ulasgtirmayi hedefleyen ve iirlinlerin
kontrollii hareketini saglayan lojistik iglevidir (Long, 2019, s.19). Cevreci yaklagimlarin etkisi ve
ekolojik dengenin korunmasi1 amaciyla lojistik ve tedarik zinciri faaliyetlerinde Yesil Lojistik kavramini
ortaya ¢ikarmistir. Yesil lojistik, iirlinlin tasarimindan tiiketildigi son noktaya kadar olan siirecteki
lojistik faaliyetlerin ¢evre odakl yiiriitiilmesi olarak tanimlanmaktadir (Tas ve Aylak, 2022, s.569).
Lojistik ve tasimacilik faaliyetlerinin ¢evreye verdigi zararlar ise dncelikli olarak sera gazi emisyonlari
ve karbon salinimlari olarak ortaya ¢ikmaktadir. Sera Gazi Emisyonu, atmosferde 1s1y1 emerek yeniden
yayan ve hava sicakliinin normal seviyelerin iistiine ¢ikmasina sebep olan gazlardir. Bu gazlar arasinda
karbondioksit, metan gazi, diazot monoksit, perfloro karbon, hidrofloriir karbon, azot trifloriir, siilfiir
hekzaflorid ve su buharidir. Karbon ayak izi ise bir eylemin veya {iriiniin yasam dongiisli boyunca
dolayli veya dogrudan sebep oldugu sera gazi emisyonlarinin karbondioksit esdeger olgiistidiir (Mirici
ve Berberoglu, 2022, 5.159).

Uriin-hizmet {iretimi ve tiiketicilere ulastirilmasi siireglerinde cevreci politikalarin en biiyiik destekgisi
dijital doniisiim olacaktir. Dijitallesme gercek diinyadaki 6zellik ve durumlarin bilgi iletisim
teknolojileri ve internet aglar1 vasitasiyla sanal diinya ile ortlistiiriilmesidir. Bu sayede optimizasyon ve
maksimum kaynak kullanimu ile verimlilik artis1 yasanmaktadir (Cengiz, 2021, s.99). Dijital doniistimiin
tagimacilik sektoriindeki uygulamalari ise siirdiiriilebilir Akilli Ulasim Sistemleridir. Bu sistemler
tagimacilik faaliyetlerinde sera gazi emisyonlarinin azaltilmasina yonelik politikalarin 6nemli bir
uygulama bi¢imidir. Tiim diinyada artan hareketlilik ve ulasim kolayligi dogal olarak sektoér kaynakli
sera gazi salimmmlarinda artis yasanmasina sebep olmaktadir. Bu sebeple pek c¢ok iilke ulastirma
modlarinda teknolojiden faydalanan, ¢evreci ve siirdiiriilebilir ulasim sistemleri kurma egilimleri
gostermektedir. Akilli ulastirma sistemleri bu hedeflerin saglanmasinda énemli bir uygulama olarak
goriilmektedir (Ticaret Bakanligi, 2021, s.32). Akilli ulastirma sistemleri ile verimsiz tasima, hava
kirliligi ve trafik sikisiklig1 azaltilacaktir. Trafik yogunlugunun azaltilmasi ile ¢cevre ekonomik etkileri
diizenlenmis olacaktir (Cura ve Demir, 2022, s.828).
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3. LITERATUR ARASTIRMASI

Avrupa Yesil Mutabakatinin giincel bir kavram olmasi ve daha ¢ok liretime yonelik akademik ¢aligmalar
yapilmasi nedeniyle lojistik ve ulagtirma alanlarini iceren ¢alisma sayisi daha azdir. Avrupa Yesil
Mutabakati, lojistik yonetimi ve tagima sistemleri konularinda yapilmig ¢aligmalar incelenerek bu
arastirmanin literatiirdeki yeri ve 6nemi belirlenmeye calisilmistir. Haas ve Sander (2020), yapmis
olduklar1 caligmada, nitel arastirma yontemi ile 21 uzman goriisiine bagvurmuslardir. AB {ilkelerinde
tasimaciligin  karbondan arindirilmast amaciyla otomobil iireticileri tarafindan iiretilen araglarin
ortalama karbon emisyonlarimi 2021 ile 2030 yillar1 arasinda %37,5 oraninda azaltilmas1 hedefinden
yola ¢ikarak basta Alman Hiikiimeti olmak {izere ilgili aktorlerin rolleri konusunda 6nemli i¢ goriiler
saglamiglardir. Tsakalidis ve arkadaslar1 (2020) ¢aligmalarinda tagimacilik sektdriinde Yesil Mutabakat
merkezli bir inovasyon siirecinin ger¢ceklesmesine mani olan engelleri incelemis ve politika yapicilarin
ve aragtirmacilarin ulasimda inovasyon eylemlerini sekillendirmesine yardimeci olacak bir model
sunmuslardir. Bu model Ulasim Arastirma ve Inovasyon izleme ve Bilgi Sistemi (TRIMIS) olarak
adlandirilan, agik erisimli bir bilgi ve bilgi yonetim sistemidir. Tunahan ve arkadaslari (2023),
calismalarinda Tirkiye’de yerlesik lojistik isletmeleri, lojistik alaninda faaliyet gdsteren mesleki
orglitler ve kamu kurumlarindan olusan 120 kurulusa ¢evrimigi anket uygulayarak yesil mutabakata
uyum konusunda ne derece hazir olduklarini aragtirmiglardir. Yolcu (2023) yapmis oldugu caligsmada,
Avrupa Yesil Mutabakati ile hedeflenen yesil doniisiimiin lojistik sektdriine nasil uygulandigi,
uygulamalarin i diinyasi, ¢evre ve toplum {izerine etkilerini inceleyerek kapsamli bir bakis agisi
olusturmay1 hedeflemistir. Koralova (2021) yapmis oldugu ¢alismada Avrupa Yesil Mutabakatinin
ulastirma sektoriine etkilerini firsatlar ve tehditler agisindan degerlendirmistir. Aragtirmada nicel ve nitel
yontemler birlikte kullanilarak ulagtirma tiirlerinin fosil yakitlara bagimliligi, sektoriin dijitallesme
siireci, siirdiiriilebilir cok modlu ulastirma sistemlerinin 6niindeki engeller ve AB iilkelerindeki tasima
sektoriindeki kusurlu yapilara iliskin konular arastirilmistir. Ek olarak konu ile ilgili ¢alismalar
Ozetlendiginde Yesil Mutabakatin Tiirkiye ekonomisine etkileri, lojistik sektorii lizerine etkileri ve
tastma modlar1 agisindan degerlendirmeler yapildigi goriilmektedir. Yapilan bu bilimsel aragtirma
makalesi ise Avrupa Yesil Mutabakatinin gelecek yillarda Tiirkiye ekonomisine sunacagi firsatlart ve
tehditleri ongérme amaci ile gelecek projeksiyonu olusturmasi agisindan literatiirdeki ¢aligmalardan
farklilasmakta ve Tiirkiye tasimacilik sektdrii i¢cin Ongoriilerde bulunmaktadir. Bu sebeple, bu
arastirmanin literatiirdeki énemli bir boslugu dolduracag: diisiiniilmektedir.

4. AVRUPA YESIL MUTABAKATI

Insanligin yasam kiiltiirii ile diinyadaki ekosistem arasindaki ortak dilin karbon oldugu diisiiniildiigiinde,
belirleyici bu unsurun Olgiilmesi ve sistemler arasindaki dengesinin saglanmasi 6nemli bir hale
gelmektedir (Mirici ve Berberoglu, 2022, s.159). Insan kaynakli karbon ve diger gazlarm salinimlarinin
yiiksek diizeylere ulagmasi neticesinde iklim degisikligi ve kiiresel 1sinma ile ilgili olarak
gerceklestirilen girisimlerin yetersiz kalmasi ve istenen diizeylerde iyilesmelerin olmamasi sebebiyle
AB, Avrupa Yesil Mutabakatin1 Yayimlamigtir (Kakisim, 2022, s.3). Mutabakat Avrupa'nin simdiye
kadar ortaya konan en biiyiik karbonsuzlagma taahhiidii olarak goériilmektedir (Ecer ve ark., 2021, s.127).
Mutabakatin dayandigi yesil (dongiisel) ekonomi modeli, dogay1 koruyan ve herkes igin iyi bir refah
diizeyi amaglayan bir modeldir. Bu kapsamda AB; sanayide, tarimda, ulastirmada, enerji ve altyap1
sistemlerinde ve bir¢ok diger alanda politikalar gelistirmistir (Kiigiik ve Dural, 2022:139; Ataseven,
2023, s.15).

Cevreye duyarli dongiisel bir ekonominin ve iklim ndtr bir cevrenin saglanabilmesi icin
gergeklestirilecek doniisiim ve siirdiiriilebilir bir ekonomik yapi olugturma hedeflerinde dijital
teknolojilerin iistlenecegi kritik rol dnem arz etmektedir. Nesnelerin interneti, yapay zeka, bulut bilisim,
siber fiziksel sistemler vb. teknolojiler kaynak kullanimi ve ¢evre kirliligi konularinda siireg takibi ve
optimizasyonu ag¢isindan onemli firsatlar sunacaktir (Keser ve Ceyhun, 2023, s.61). AB ekolojik
dengenin yeniden saglanabilmesi i¢in dijital doniisiimii yesil donilisiimiin en énemli destekgisi olarak
gormekte ve dijitallesmenin saglayacagi tiim faydalarmi etkinlestirmeye yonelik c¢alismalari
desteklemektedir. Ozellikle dijital déniisiim hedeflerinden olan kaynak israfinin minimize edilmesi ile
cevresel varliklarin optimum diizeylerde kullanimina katki sunacagi bilinmektedir (European
Commission, 2021).
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Avrupa Komisyonu tarafindan ortaya konulan ve 2050 yilma kadar Avrupa’nin karbondan
arindirilmasini amacglayan Avrupa Yesil Mutabakati, uzun zamandir beklenen nihai eylem plani olarak
goriilmektedir. Mutabakat ekonomik faaliyetlerde koklii bir doniisiimii 5ngorerek Avrupa kitasinin iklim
ndtr bir yap1 kazanmasim hedeflemektedir (Ecer ve ark., 2021, s.127). Avrupa Birligini modern,
kaynaklarin1 verimli kullanan, rekabetci, adil ve refah diizeyi yiiksek bir topluma doniistiirmeyi
amaclayan Avrupa Yesil Mutabakatinin {i¢ temel hedefi bulunmaktadir. Bunlar, 2050 yilina kadar sera
gazi emisyonlarini sifirlamak, kaynak kullanimindan bagimsiz bir ekonomik biiyiime modeli gelistirmek
ve higbir bolgeyi bu hedef disinda birakmamaktir (Cucic ve ark., 2023, s.131). Belirlenen bu hedeflerin
gerceklestirilmesinde diisilk emisyonlu teknoloji kullanimi ile siirdiiriilebilir iiriin ve hizmetlerin
gelistirilmesi 6nemli adimlardir (Kakisim, 2022, s.10).

Yasanan iklim degisikligi ve biyolojik ¢esitliligin azalmasi1 gibi dnemli problemlerin ana nedenleri
kiiresel 0lgege sahiptir. AB’nin ekonomik potansiyeli géz oniine alindiginda yesil mutabakat ile alinan
kararlar ve uygulama degisiklikleri ayn1 zamanda ticari, finansal, siyasi ve komsuluk iligkileri olan tiim
tilkeleri etkileme ve doniistirme giiciine sahip olacaktir (Ataseven, 2023, s.16). Bu sebeple ulusal ve
bolgesel siirlardaki caligmalar tek basina yeterli olmayacagindan, AB’nin ¢evresel ve iklimsel
zararlarin azaltilmasi igin ticari ortaklarini ve komsularini harekete gecirmek i¢in mali kaynaklarini,
niifuzunu ve uzmanliklarini kullanacagr diisiiniilmektedir. Bu amagla belirlenmis hedefler
dogrultusunda oncii bir yaklagim gozetilerek ayni fikre sahip tilkeler ile ittifaklar kurulacaktir (European
Commission, 2021). Mutabakatla birlikte AB ile ticari iliskileri bulunan iilkelerin {iretim altyapilar1 ve
politikalari, kaynak tiiketim yontemleri ve iklim-¢evre politikalarinin dontistiiriilmesi hedeflenmektedir
(Keser ve Ceyhun, 2023, s.58).

Enerji kullanimi agisindan Avrupa Yesil Mutabakati ile fosil yakita dayali ekonomik faaliyetlerin
yenilenebilir alternatif enerji kaynaklarina dayali ekonomilere doniistiiriilmesi yoluyla biitiinciil
coztimler gelistirilmek istenmektedir (Keskin ve Giines, 2023, s.2). Sinirda karbon uygulamasi
dekarbonizasyon uygulamalart agisindan ¢ok Onemli bir uygulama olarak goriiliirken, {iretim
sistemlerini doniistiirme olanaklar1 diisiik olan iilkeler icin ise, dnemli bir tehdit olusturabilecektir.
Smirda karbon uygulamasinin en ¢ok etkileyecegi iilkeler AB’nin ithalat yaptig1 {iilkelerdir. AB
tilkelerine satilacak olan mallara uygulanacak giimriik vergilerine ek olarak karbon vergisinin de
eklenmesi s6z konusu olacaktir. AB, ticaret yaptigi lilkelerin gerekli doniisiimleri saglamamasi
durumunda ithalat pazarlarini karbonsuz {riin ve hizmet saglayacak iilkelere kaydiracagi
diisiiniilmektedir. Tiirkiye nin de sinirda karbon mekanizmasindan 6nemli diizeyde etkilenecegi tahmin
edilmektedir (Mirici ve Berberoglu, 2022, s.159).

Yesil mutabakat ile belirlenen politikalar ¢evresel zararlarin minimize edilmesinin yaninda endiistriyel
iiretim ve istthdamin korunmasini igermektedir. Bu iki olgunun denge icerisinde ydnetilmesi yesil
mutabakatin ana gayesidir (Ataseven, 2023, s.23). Ayrica ¢evre hassasiyeti olmayan mevcut ticari
anlayigin doniistiiriilmesi c¢alismalarinda basar1 ve siirdiiriilebilirligin saglanmasi, kiiresel diizeyde
almacak kararlar ve bu kararlarin eksiksiz ve uyum icinde uygulanmasi ile miimkiin olacag:
diisiiniilmektedir. Kalic1 bir ¢6zlim i¢in tiim paydaslarin, krizin ciddiyetine ve aciliyetine uygun bir
koordinasyonla ¢aligmalar1 gerekmektedir (Ecer ve ark., 2021, s.127). Son olarak Avrupa Birligi’nin
yesil ve dongiisel bir ekonomi modeli tasarlamasi ve ticaret yaptig1 bolgeleri ve iilkeleri bu modele
uygun hale getirmeye caligmasi uluslararasi ticarette var olan konumunu korumasi agisindan 6nemlidir.
20. ylizy1lda serbest piyasa ekonomisi ile liberal ekonominin 6nciisii olan AB 21. yiizyilda da diinyaya
yesil bir ekonomik model sunmaktadir. Bu durum hem diinyanin ekolojik gelecegi acisindan hem de
AB’nin jeopolitik giiclinli devam ettirmesi adina 6nem arz etmektedir (Kakisim, 2022, s.10).

5. AVRUPA YESIL MUTABAKATININ TURKIYE ICIN ONEMi

AB, yesil mutabakat ile biinyesindeki iilkeler ve ticaret yaptig1 diger iilkelerin ekosisteme etki eden
iiretim ve ticaret sistemlerini iklim ve gevre giivenligi agisindan doniistiirecek bir yesil doniisiim hareketi
planlamaktadir (Kakisim, 2022, s.9). Tiirkiye nin ticari ortakliklar1 ve bu ortakliklarin devami agisindan
bu degisim hareketi son derece kritik bir onemdedir. Tiirkiye’nin en biiyiik ihracat pazarinin AB {iilkeleri
olmasi nedeniyle yesil mutabakat ile belirlenen yeni ticaret diizenlemelerine hizli bir sekilde uyum
saglamasi gerekmektedir. Bu sayede, Tiirkiye acisindan dogabilecek firsatlar yakalanmig ve riskler
ortadan kaldirilmis olacaktir (Aydmoglu ve Ozdemir, 2022, s.119). Avrupa Yesil Mutabakati uyum
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stirecinde yaganacak olan herhangi bir gecikme tilkenin dis ticaretini olumsuz yonde etkileyecegi ve
bunun dogal sonucu olarak iilke i¢indeki liretim ve istihdam faaliyetlerinin olumsuz etkilenecegi
bilinmelidir. Bu sebeple, AB ve diinyadaki yesil ekonomiye dayali egilimler hizla gelisirken Tiirkiye’nin
mevcut durumunu koruyabilmesi ve gelistirebilmesi i¢in dongiisel, yesil ekonomi modeline gegmesi
zorunluluk haline gelmistir (Ataseven, 2023, s.24).

AB’ne hem aday iilke statiisiinde olmasi1 hem de Gilimriik Birligi ortagi olmasi ve dis ticaretinin yaklasik
olarak yarisin1 AB ile gerceklestirmesi Tiirkiye’nin yesil mutabakat kapsaminda belirlenen politikalari
ve atilan adimlar1 yakindan takip etmesini gerektirmektedir. AB ile biitlinlesmenin saglanmasi ve
siirdiiriilmesinin yaninda uluslararasi rekabet¢iligin korunmasi agisindan da hedeflenen politika
degisikliklerinin titizlikle takip edilmesi Onemlidir (Ticaret Bakanligi, 2021, s.1). Bu takibin
saglanamamasi1 durumunda ticari iligkilerin siirdiiriilebilirligi ve piyasa rekabeti konularinda negatif
etkilerin olusacagi bilinmelidir (Yilmaz, 2022, s.21). Avrupa Birligi ve Tiirkiye arasinda ekonomik
diizenlemelere paralel olarak ekolojik doniisiimlerin hayata gecirilmesi, devam eden ticari iligkilerin
olumsuz yonde etkilenmesinin oniine gececektir. Aksi halde giiclii ekonomik iligkilerin yasanacak
do6niisiim siirecinden olumsuz yonde etkilenmesi kaginilmaz olacaktir (Ecer ve ark., 2021, s.138).

Tiirkiye’nin son birka¢ yilda yeni gecilen iklim siirecine uyum saglamak adina ekonomi ve cevre
politikalar1 alaninda reaksiyoner adimlar attig1 goériilmektedir. Avrupa Yesil Mutabakati ile uyumun
saglanmasi amaciyla 2021 yilinda Ticaret Bakanligi tarafindan Yesil Mutabakat Eylem Planinin
hazirlanmasi, karbon piyasalarinin olusturulmasi igin ¢aligmalar yiiriitiilmesi, Paris Antlasmasinin kabul
edilmesi ve iklim kanununun hazirlanmasi1 yeni dongiisel ekonominin Tiirkiye’deki O6nemli
yansimalaridir. Tim bu g¢alismalarin yaninda daha giiglii adimlar atilmasi AB’nin sinirda karbon
diizenlemesi ve tagimacilikta diisiik emisyonlu tasima yontemi uygulamalar1 karsisinda dezavantajl
duruma diismemesi agisindan Onemlidir. Ayrica yeni gelistirilen uygulamalarin ortaya g¢ikaracag:
maliyetlerin Tiirkiye’nin mevcut ekonomik durumunda nasil bir etki olusturacagi onemli konular
arasinda yer almaktadir (Ustiin, 2021, 5.359).

Tiirkiye’nin yesil mutabakata gecisi uyumlu ve yumusak bir sekilde planlamasi ve doniistimler icin
gerekli destegi saglamasi siirecin ekonomik kayiplar yasanmadan siirdiiriilebilir hale getirilmesinde
onem arz etmektedir. Bu amagla Ticaret Bakanlig1 6nciiliigiinde tiim kamu ve 6zel sektor koordinasyonu
saglanarak “Yesil Mutabakat Eylem Plan1” agiklanmistir (Ecer ve ark., 2021, s.141). Avrupa Yesil
Mutabakati kapsaminda Tiirkiye’nin ortaya koydugu “Yesil Mutabakat Eylem Plan1”, gerceklestirilmesi
gereken eylemleri 9 baslik altinda siralamaktadir (T.C. Ticaret Bakanligi, 2021):

e Smirda karbon diizenlemeleri,

e Yesil ve dongiisel bir ekonomi,

e Yesil finansman,

e Temiz, ekonomik ve giivenli enerji arzi,

e Sirdiirilebilir tarim,

e Siirdiriilebilir akilli ulagim,

e iklim degisikligi ile miicadele,

e Diplomasi,

e Avrupa Yesil Mutabakati bilgilendirme ve bilinglendirme faaliyetleri.

Aciklanan politikalari igeren Yesil Mutabakat Eylem Plani ¢er¢evesinde Tiirkiye, ekonomi ve ticaret
politikalarinin merkezine iklim degisikligi ve cevresel sorunlarla miicadeleyi almis durumdadir. Bu
sebeple ekonomik biiyiime hedefleri iklim giindemi g6z Oniinde bulundurularak yeniden dizayn
edilmelidir (Mirici ve Berberoglu, 2022, s.162). Mutabakat ile gelistirilmesi diisiiniilen politikalar
kiiresel ekonomiye uyum, rekabet giicliniin korunmasi ve gelistirilmesi agisindan da 6nem tasimaktadir
(Ataseven, 2023, s.19).

Tiirkiye, yesil mutabakata uyum siireci ile ilgili genel ¢aligmalar1 baslatmistir ancak sektdrler 6zelinde
atilacak adimlar da biiylik 6neme sahiptir (Ataseven, 2023, s.23). Tasimacilik sektdrii agisindan
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bakildiginda Tiirkiye’den AB iilkelerine yapilan yiik tagima faaliyetlerinde fosil yakitlarin tiiketimi
nedeniyle yliksek diizeyde olan sera gazi salimimlarinin diisiiriilmesi amaciyla, 6zellikle demir yolu
tasimaciliginin etkinliginin arttirilmast ve tasima araglarinin diisiik karbon salinimli teknolojilere
doniistimii 6zendirilmelidir. Ayrica sehir i¢i ulagtirma faaliyetlerinde toplu tagimanin etkin oldugu yerel
ve iilkesel politikalar gelistirilerek AB iilkeleri ile benzer standartlar olusturulmalidir (Yilmaz, 2022,
5.33). Tirkiye’de yesil mutabakat uyum siirecinin hizlandirilabilmesi i¢in faaliyet gosteren firmalara
yonelik tesvik mekanizmasinin olusturulmast ayni zamanda doniisiimiin basarili olmasini da
saglayacaktir. Tiirkiye’de onemli bir hizda gelisme gosteren lojistik sektoriiniin yesil mutabakata uyum
saglayacak diizenlemeleri iyi anlamasi ve gelismeleri yakindan takip ederek uluslararasi piyasalarla
entegre ve siirdiiriilebilir bir yap1 kazanmast 6nem arz etmektedir. Sektorel agidan belirlenen
standartlarin gecikme yasanmadan yerine getirilmesi sektoriin gelecegini ve rekabet giiciinii yakindan
ilgilendirmektedir (Cura ve Demir, 2022, s.837).

Yesil mutabakat ile mecburi bir doniisiim seklinde one siiriilen yeni ticari anlayis gerekli adimlar ile
birlikte Tiirkiye i¢in bir firsata doniisme niteligi de tagimaktadir (Mirici ve Berberoglu, 2022, s.162).
Tiirkiye en fazla karbon salmimi yapan {ilkeler arasinda ilk yirmi iilke igerisinde yer alirken salinim
miktarlarinda da her gecen yil artis yasanmaktadir. Tiirkiye’nin genel olarak ¢evrenin korunmasi ve
iklim koruyucu politikalarda giiclii ve siirekli uygulamalari bulunmamaktadir. Tiirkiye genellikle
cevrenin korunmasindan ¢ok ekonomik kalkinmaya 6nem veren iilkeler arasinda yer alirken yasanan
gelismelerle birlikte cevre ve iklimin korunmasi odakli ekonomik biiyiimeye gecis yapmasi gerekliligi
on plana ¢ikmaktadir (Ustiin, 2021, 5.332).

Tiirkiye acisindan bahsedilen konulara ek olarak Yesil Mutabakat uyum siirecinde Tiirkiye’de atilmasi

gereken adimlar ve dikkat edilmesi gereken bazi hususlar asagida 6zetlenmistir (Cura ve Demir, 2022,
5.835):

e Yesil Mutabakata uyum saglanmasi adma gerekli olan adimlarin atilmasi ve adaptasyonun
saglanabilmesi icin ¢evre dostu teknolojik yatirimlar artirilmalidir.

e Yatirimlarin uygulanmasi i¢in tesvikler olusturulmali, stirdiiriilebilir enerji i¢in alternatif yakit
ve elektrikli ara¢ kullanimi yayginlastirilmalidir.

e Demiryolu tasimaciligi altyapilar1 giiclendirilmeli, kesintisiz ve sikigik olmayan ulasim
saglanmali, intermodal tagimacilik 6zendirilmeli, liman, demiryolu ve karayolu baglantilari
gliclendirilmelidir.

e Doniisiim slirecinde kamu, 6zel sektdr, sivil toplum kuruluslari ve {iniversiteler birlikte hareket
etmelidir.

e Doniigiime iligkin veri toplama ve karbon ayak izi hesaplama siireclerinin seffaf bir gekilde
yiriitiilmesi biiyiik 6nem tagimaktadir.

o Tiirkiye'de lojistik sektoriinden kaynaklanan toplam sera gazi emisyonlarini azaltmak i¢in hem
kamu hem de 6zel sektor tarafindan demiryolu yatirimlarina daha fazla 6nem verilmelidir.

e Agirlikli olarak karayolu ile taginan yiiklerin, demiryolu ve kombine tagimacilik gibi ¢cevre dostu
tagima tiirlerine kaydirilmasi gerekmektedir.

e Tasima modlar1 arasinda yiik transferlerinin kolaylastirildigr lojistik merkezlerin dogru
tasarlanmasi, mevzuat ve uygulama degisikliklerinin siirdiiriilebilirlik ilkesi dogrultusunda
giincellenmesi gerekmektedir.

6. LOJISTIK VE TASIMACILIK FAALIYETLERI ACISINDAN YESIiL MUTABAKAT

Avrupa Yesil Mutabakatinin tiim ekonomik sektorleri etkileyecegi bilinmekle beraber, belirlenen
hedefler dogrultusunda lojistik faaliyetler ve ozellikle tasimacilik sektdriinde devrim niteliginde
degisimler yasanmasi beklenmektedir (Tas ve Aylak 2022, s.569). Tasimacilik faaliyetleri sirasinda
meydana gelen karbon saliniminin yiiksek diizeyde olmasi sebebiyle g¢evre ile ilgili gelistirilen
politikalarin 6ncelikli hedeflerinden biri tasimacilik faaliyetleri ve lojistik sektoriidiir. Ozellikle salman
gazlar kaynakli meydana gelen gevre tahribatinin azaltilmasi i¢in diisiik emisyonlu ara¢ kullanimi ve
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elektrikli araclari yayginlastirilmasi yoluyla, emisyon diizeylerinin 2050 yilina kadar %90 azaltilmas1
hedeflenmektedir (Keser ve Ceyhun, 2023, s.57).

Lojistik, ekonomik faaliyetler agisindan biiyiime, istihdam alanlar1 olusturma ve gevresel iyilestirmenin
saglanmasi adina tiim {ilkeler i¢in oldukg¢a dnemli bir sektordiir (Cura ve Demir, 2022, s.827). Cevreci
ekonomik yaklasimlarla birlikte yesil lojistik ve yesil tedarik zinciri yonetimi gibi kavramlarin, Avrupa
sinirlar1 boyunca yiik hareketlerinin tasariminda ve genel yonetiminde etkili olmas1t muhtemeldir. Yakin
zamana kadar lojistik faaliyetlerde maliyet minimizasyonu ve pazar paylarinin arttirilmasi uygulanan
stratejilerin ana motivasyonlar1 iken, artan g¢evresel sorunlar faaliyetlerdeki basar1 kriterlerinin
degisiminde 6nemli bir rol oynamistir. Cevresel kaygilarla birlikte, lojistik faaliyetlerde ekolojik
dengenin korundugu ve uygulamalarda c¢evreci yaklagimlarin gelistirildigi yesil lojistik kavrami 6n
plana ¢ikmistir. Avrupa Yesil Mutabakati ile birlikte lojistik sektdriiniin yesil ¢ozliimlere odaklanmasi,
sektoriin yenilenmesine 6nemli katkilar sunacaktir. Avrupa sinirlari igerisinde planlanan degisimler ile
birlikte yiik hareketlerinin tasariminda ve yonetiminde 6nemli doniisiimlerin yasanacagi beklenmektedir
(Tas ve Aylak, 2022, s.570).

Lojistigin ana islevlerinden biri olan tasimacilik faaliyetleri sirasinda yiiksek diizeylere ulasan karbon
salinimi, fosil yakit kullanimi ve tagima mesafelerinin diisiiriilmesi ile azaltilabilecektir (Cura ve Demir,
2022, 5.826). Tasima tiirleri arasindaki yiik transferlerinin kolay bir sekilde gerceklestirildigi lojistik
merkezler hayata gecirilerek daha siirdiiriilebilir bir tasima tasarimi gergeklestirilebilir. Cevre dostu
teknolojilere yatirim yapilmasi, bu yatirimlarin tesvik edilmesi, transit tagimaciligin fiziki ve yasal
altyapisinin gelistirilmesi ve kolaylastirilmasi da alinacak diger tedbirler olarak degerlendirilebilir (Tas
ve Aylak, 2022, s.571). Avrupa Yesil Mutabakatinin tasimacilik faaliyetleri acisindan hedefleri
asagidaki gibi 6zetlenmektedir (European Commission, 2021):

e Ulastirma faaliyetlerinde siirdiiriilebilir ve akilli mobiliteye gecis ig¢in gerekli stratejilerin
belirlenmesi ve siirecin hizlandirilmasi,

e Sera gazi emisyonlarinin %25’ine ulastirma faaliyetlerinin sebep oldugu ve giderek artis
gosterdigi bilinerek, 2050 yilina kadar bu diizeyin %90 azaltilmasi,

e Tim tagima modlar i¢in gerekli diizenlemelerin programlanmasi,
e Ulastirmada kullanilan yakit tiirlerinde gerekli degisimin gerceklestirilmesi,

e (Cevreye duyarli ve verimli tasimacilik faaliyetleri igin ¢ok modlu tagimanin etkinliginin
artirilmasi,

e Kita i¢i tagimalarda %75 oraninda karayolu ile gergeklestirilen tasimalarin 6nemli bir kisminin
demiryolu ve i¢ suyolu tasima modlarina kaydirilmasi,

e Demiryolu ve i¢ suyolu tasima kapasiteleri ve gerekli alt yap1 ¢calismalariin planlanmast,

e Havayolu kaynakli emisyon oranlarinin azaltilmasi amaciyla Tek Avrupa Gokylizii 6nerisi ile
gergeklestirilecek uygulamalarin hayata gegirilmesi,

e Ulastirma aglarinda dijitallesmenin sagladigi otomatik sistemler ve akilli trafik yonetim
uygulamalarimin kullaniminin yayginlastirilmasi,

e Tiim tasima modlarinda fosil yakit kullanimlarinin yeni diizene uyumunun yakindan izlenmesi
ve yasalarda yer alan bosluk ve eksikliklerin giderilmesi,

e Siirdiiriilebilir alternatif yakat tiirlerinin iiretiminin, tedarikinin ve dagitiminin saglanmasi ve
hizlandirilmasi i¢in gerekli yasal mevzuatin hazirlanmasi,

e Ulastirma faaliyetlerinin 6zellikle kentlerde daha az kirletici bir yapiya doniistiiriillmesi,

e En cok kirletici etkiye sahip denizyolu tasimalarinda liman erisimlerinin diizenlenmesi ve
limana yanagmis olan gemilere kiy1 elektrigi kullanma zorunlulugu getirilmesi,

gibi dnlemler alinarak ¢evresel kirliligin ulasgtirma faaliyetleri agisindan azaltilmas1 hedeflenmektedir.
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Tagima modlan agisindan ¢evre duyarhiligma bakildiginda, diinya genelinde yiiriitiilen tasimacilik
faaliyetlerinin onemli bir kisminin karayolu tagimaciligina dayandigr goriilmektedir. Karayolu
tagimaciligi; kullanilan araglar, fosil yakit tiiketimi ve iirettikleri gazlar nedeniyle sera gazi
emisyonlarindaki artigin ana nedenlerini olusturmaktadir. Bu sebeple tasimacilik sektorii ¢evreye en cok
zarar veren sektdrlerden biri haline gelmektedir (Tas ve Aylak, 2022, s.570). Tiirkiye ve AB arasinda
gerceklestirilen ticarette de agirlikli olarak karayolu tasimacilig1 kullanilmaktadir. Bu durum karayolu
tasimaciligi kaynakli emisyon degerlerinin yiiksek diizeyde oldugunu ve tasinan yiik miktarlarinin
artmastyla kirletici gaz salinimlarinda yiikselisler yasanacagini gostermektedir. Bu sebeple karayolu
tastmacilifi yapan isletmelerin ¢evre bilinci 6n planda tutulacak sekilde stratejilerini ve gelisim
planlarin1 doniistiirmesi gerekmektedir (Cura ve Demir, 2022, s.834).

Karayolu tasimalarinda yapilacak caligmalar ile hibrit ve elektrikli araglarin yayginlagsmasi hiz
kazanacaktir. Bu tip araglarmm kullanimmin artmasiyla birlikte batarya, motor ve sarj istasyonu
sistemlerinin énemli birer pazar alanina doniisecegi tahmin edilmekte ve gecisin uygun bir sekilde
saglanabilmesi i¢in altyapi ¢aligmalarinin biiyiik 6neme sahip oldugu bilinmektedir (Ticaret Bakanligi,
2021, s.33). Karayolu tasimaciligina dayali tagima yontemlerinin ¢ok modlu tasimaya doniistiiriilmesi,
rota optimizasyonlar1 ve elektrikli ara¢ kullanimlar1 ile ¢evre dostu enerji kaynaklarma gegis dnemli
cOziimler olarak karsimiza c¢ikmaktadir. Cok modlu tasimacilik emisyon azaltiminda en onemli
yaklagimlardan biridir. Tasimacilik faaliyetlerinde rota optimizasyonu mesafeleri kisaltirken, tagima
verimliligini 6nemli oranda artirmaktadir (Cura ve Demir, 2022, s.826).

Uluslararasi ticaretin %90’ 1indan fazlas1 90.000 deniz araci ile gerceklestirilmektedir. Maliyet etkin
yapisi nedeniyle denizyolu tagimaciligina ilgi her gecen giin artamaya devam ederken bu tagimacilik
tiiriiniin 6nemli boyutlarda ¢esitli cevresel sorunlara neden oldugu bilinmektedir. Gemi kdokenli kirlilik
tiirlerinin ¢evreye verdigi zararlarin yani sira denizcilik sektorii kiiresel iklim degisikliginin 6nemli
sebeplerinden birisidir. Diinyadaki karbon emisyonlariin %3’linden daha fazlasinin gemiler kaynakl
oldugu bilinmektedir. Bu oran karbon salinimi agisindan biiyiik bir miktardir. Ayrica ticari tagimalarda
kullanilan deniz araglarinin pek ¢ogu agir akaryakitla ¢alismaktadir. Karayolu tagimaciligina nazaran
cok daha ucuz olan agir akaryakit ¢evre agisindan yiiksek bir kirletici etkiye sahiptir. Agir akaryakitta
bulunan kiikiirt dioksit miktar1 karayolunda kullanilan yakittan 2700 kat daha fazladir. Kentlerde salinan
kiikiirt dioksit miktarlarinda 6nemli diizeylerde azalma yasansa da denizyolu tasimaciligi kaynakli
salimimlar artarak devam etmektedir. Denizyolu tasimalari neticesinde ortaya ¢ikan kirliligin
azaltilmasina yonelik ¢aligmalar olsa da kirlilikte yasanan hizdan daha yavas bir seyir hakimdir. Bu
nedenle Avrupa Yesil Mutabakati, emisyonlarin kontrol edilmesi ve simirlandirilmasit igin hizl
coziimleri amaglayan 6dnemli bir girisimdir (Keser ve Ceyhun, 2023, 5.65).

Avrupa Yesil Mutabakatinin ulagtirma hedefleri arasinda demiryolu tagimaciligina odaklanarak ic
suyollari, karayollar1 ve kisa deniz tagimacilif1 rotalarint bir araya getiren akilli ve siirdiiriilebilir bir
agin olusturulmas: yer almaktadir. Avrupa Yesil Mutabakati kapsaminda, Avrupa’da 424’ten fazla
sehrin demiryolu tasimaciligi odakli bir agla birbirine baglanmas1 amaglanmaktadir. Bu agdaki kilit
diigtimleri birbirine baglayan baglantilarin ve tiim Avrupa bdlgelerini kapsayan genis agin 2050 yilina
kadar tamamlanmasi beklenmektedir. Bu sayede birbirine bagl sehirlerarasinda hem yolcular hem de
yiiklerin seyahat siirelerinin 6nemli 6l¢lide azalmasi beklenmektedir (Tas ve Aylak, 2022, 5.570).

Demiryolu tabanli transit gegisler hem ulagtirma optimizasyonu hem de ¢evre agisindan 6nemli
kazanimlar sunmaktadir. Tiirkiye nin de iginde yer aldig1 Orta Lojistik Koridor Cin ve Pekin arasinda
demiryolu yiik tagimaciliginda 6nemli bir alternatif glizergahtir. Hem ¢evreci yaklasimlar hem de hattin
etkisinin artmasi Tiirkiye’yi Orta Lojistik koridoru daha etkin kullanilan bir giizergdha doniistiirecektir
(Cura ve Demir, 2022, s.831). Siirdiiriilebilir ve akilli tasimaciligin Tiirkiye’de gelistirilebilmesi igin
kombine tasimacilik uygulamalariin ve etkin kullanilan lojistik merkezlerin faaliyete gecirilmesi
onemlidir. Bu sayede tiim tagima modlari igerisinde demiryolu ve denizyolu tasima modlariin pay1
arttirilmus olacaktir. Ozellikle AB iilkeleri ile Tiirkiye arasinda demiryolu altyapisi iyilestirilerek hattin
etkin kullanimi1 hedeflenmektedir. Yesil liman uygulamalarmin gelistirilmesi ile is sagligi ve
giivenligine 6nem veren, siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu tesislerin kurulumu saglanmis olacaktir (Ticaret
Bakanligi, 2021, s.33).
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7. YONTEM

Avrupa Yesil Mutabakati ile gergeklestirilmesi hedeflenen ¢evreci doniisiim hareketleri Tiirkiye ile AB
tilkeleri arasindaki dis ticareti ve Tiirkiye Tagimacilik Sektoriinii yakindan ilgilendirmektedir. Bu
sebeple, Tiirkiye tasimacilik sektoriiniin dig ticaret faaliyetleri agisindan mevcut durumunu belirlemek
ve Oniimiizdeki yillarda sahip olacag: faaliyet hacmini tahmin ederek, gerekli dnlemler {izerine dikkat
cekmek amaciyla bu bilimsel arastirma makalesi yazilmistir. Arastirmada durum tespiti ve 6ngorii
yapmak amaciyla nicel analiz yontemleri kullanilmistir. Arastirmanin veri setini Tiirkiye Istatistik
Kurumun; 2013-2023 yillart aras1 Ulke Gruplarma Gére Yillik Dig Ticaret verileri, 2013-2023 yillari
arast Tasima Sekillerine Gore Yillik Dis Ticaret verileri ve 2023 Ulusal Sera Gazi Emisyon Envanter
Raporundan elde edilen veriler olusturmaktadir. Dis ticaret ve dis ticarette kullanilan tagima tiirlerinin
mevcut durumunun analiz edilmesi amaciyla, tasnif edilen veriler, tanimlayici istatistiki yontemler
kullanilarak ©zet tablolar ve grafiklere doniistiiriilerek yorumlanmistir. Gelecek projeksiyonunun
saglanmas1 amactyla AB iilkeleri ile yapilan ihracat islemlerinin ve karbon emisyonu yiiksek diizeyde
olan tagima yontemlerinin éniimiizdeki yillarda islem hacimlerinin tahminleri yapilmistir. Bu tahminler
Eviews programi kullanilarak, ARIMA ekonometrik tahmin modelleri ile gergeklestirilmistir. ARIMA
modellerinin amaci agiklayici degiskenler kullanilarak, zaman serilerinin hareketlerinin agiklanmasidir.
Zaman serileri kullanilarak tahmin yapildiginda ve elde bulunan veri sayisi yeterli oldugunda ARIMA
modelleri tahmin yapmak i¢in etkin yontemlerdir (Contreras ve ark., 2003, s.1017). Bu modellerdeki
AR otoregresif slireci, MA hareketli ortalama siirecini ve I ise zaman serilerinin fark diizeyini
gostermektedir (Seviitekin ve Nargelecekenler, 2010:178). ARIMA yontemi ile AB iilkeleri ile yapilan
ihracat, Thracatta karayolu tasimaciligi ve ihracatta denizyolu tasimacilifi degiskenleri igin ii¢ tahmin
modeli kurularak 2030 yilina kadar 6ngorii analizi yapilmistir. Analizi gerceklestirilen tiim verilerden
elde edilen bulgular yorumlanarak gelecege iliskin sektorel 6neriler yapilmistir.

8. BULGULAR

Dis ticaret, Tiirkiye ekonomisinde dnemli bir paya sahiptir. Ozellikle ihracat odakli ekonomik bilyiime
politikalari, Tiirkiye’nin siirdiiriilebilir giiclii bir ekonomik yapiya sahip olmasini hedeflemektedir.
Ancak belirlenen hedeflere ulasabilmek icin siire¢ igerisinde gelisen yeni durumlara uyum 6nemli bir
konudur. Ozellikle son zamanlarda daha da 6nemi artan cevre odakli ekonomik anlayis ve politikalar
gerekli doniisiimleri zorunlu kilmaktadir. Avrupa Yesil Mutabakati da bu kapsamda 6zellikle Tiirkiye
gibi AB ile c¢ok yiiksek diizeyde ticari ve siyasi ortakliklari bulunan iilkeler agisindan 6nemlidir ve
gerekli uyumun saglanmasi bir zorunluluktur. Bu kapsamda, Tiirkiye’nin AB iilkeleri ile gergeklestirdigi
dis ticaretin mevcut durumdaki diizeyinin net olarak goriilebilmesi amaciyla TUIK Yillara ve Ulke
Gruplarma Gore Dis Ticaret verilerinden tasnif edilerek olusturulmus olan Tablo 1 ve Grafik 1 asagida
yer almaktadir.

Tablo 1: Yillara ve Ulke Gruplarina Gore Dis Ticaret Verileri (Bin ABD Dolari)

AB ihracat

AB ithalat AB Dis Ticaret

Toplam
Ihracat

Toplam
% Ithalat

Toplam Dis

Yillar Ti t
% Icare Deger %

Deger Deger

2013 161.480.915 58.238.582 36,07 260.822.803 90.268.199 34,61 90.268.235 | 260.822.838 | 35,17

2014 166.504.862 62.140.353 37,32 | 251.142.429 87.132.342 34,69 87.132.379 | 251.142.464 | 35,74
2015 150.982.114 56.478.649 37,41 | 213.619.211 76.794.546 35,95 76.794.584 | 213.619.247 | 36,55
2016 149.246.999 59.981.416 40,19 | 202.189.242 75.267.734 37,23 75.267.774 | 202.189.279 | 38,48
2017 164.494.619 67.987.332 41,33 | 238.715.128 81.971.590 34,34 81.971.631 | 238.715.162 | 37,19
2018 177.168.756 77.429.205 43,70 | 231.152.483 77.051.249 33,33 77.051.293 | 231.152.516 | 37,83
2019 180.832.722 76.726.198 42,43 | 210.345.203 67.913.047 32,29 67.913.089 | 210.345.235 | 36,98
2020 169.637.755 70.019.688 41,28 | 219.516.807 73.337.528 33,41 73.337.570 | 219.516.840 | 36,84

2021 225.214.458 93 052 537 41,32 | 271.425.553 85.383.160 31,46 85.383.202 | 271.425.584 | 35,93
2022 254.169.748 | 103.049.092 | 40,54 | 363.710.575 93.286.796 25,65 93.286.836 | 363.710.600 | 31,78
2023 | 255.777.398 104.289.734 | 40,77 | 361.774.043 | 106.012.912 | 29,30 | 106.012.952 | 361.774.072 | 34,05

Kaynak: TUIK, 2024, https://www.tuik.gov.tr
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Grafik 1: Yilik Toplam fhracat ile AB Ulkelerine Yapilan ihracat Karsilagtirmasi
- Toplam Ihracat
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Kaynak: TUIK, 2024, https://www.tuik.gov.tr

Tablo 1 incelendiginde, Tiirkiye’nin dis ticaretinin 6nemli bir kismmin AB iiyesi iilkeler ile
gerceklestirdigi goriilmektedir. Ozellikle ihracat verilerine bakildiginda 2012-2023 yillarinda toplam
ihracatin yaklasik %40°’nin AB iilkelerine yapildigi goriilmektedir. Bu oran yiiksek bir diizeydir ve
yakalanmis olan bu ticari avantajin devamliligi 6nemlidir. Grafik 1 de ise AB filkeleri ile Tirkiye
arasinda gerceklestirilen ihracat iglemlerinin toplam ihracata oranlar1 yer almaktadir. Tiirkiye nin
toplam ihracati icerisindeki AB iilkelerinin pay1 kirmizi ¢ubuklar ile sembolize edilerek yiizdelik
karsiliklar verilmistir. 2013 yili itibari ile tiim yillarda AB ile Ihracatin %35’ten fazla oldugu
goriilmektedir. Bu sebeple yesil mutabakat ile ortaya konan politikalarin uygulamaya baglanmasi
sirasinda karsilasilabilecek risklerden 6nemli bir tanesi gerceklestirilen ticari faaliyetlerde kullanilan
tasima modu se¢imidir. Bu se¢im sirasinda en 6énemli Kriter ise ¢evre dostu tasima modlarinin tercih
edilmesi olacaktir. Ortaya ¢ikan bu riskin daha net goriilebilmesi i¢in Tiirkiye’nin dis ticaret islemleri
sirasinda gerceklestirilen tagima faaliyetlerinin, tasima modlarma gore dagilimi incelenmelidir. Bu
dagilimlar Tablo 2°de yer almaktadir.

Tablo 2: Tasima Sekillerine Gore Dis Ticaret (Bin ABD dolar)

Yillar Toplam Denizyolu Demiryolu Karayolu Havayolu Diger
fhracat | 161.480.915 | 88.197.732 994.652 57.804.104 | 13.200.118 | 1.284.309
2013 Ithalat | 260.822.803 | 146.444.550 1.784.905 43.544.972 | 32.759.358 | 36.289.018
Thracat | 166.504.862 | 88.900.953 964.170 61.133.176 | 14.388.661 | 1.117.902
201 Ithalat | 251.142.429 | 147.778.523 1.253.892 40.577.283 | 24.889.608 | 36.643.124
Ihracat | 150.982.114 79.762.173 861.740 51.946.113 | 17.400.190 | 1.011.898
2015 Ithalat | 213.619.211 | 126.868.187 1.434.902 37.840.932 | 20.159.751 | 27.315.439
Thracat | 149.246.999 | 80.139.270 673.816 49.537.436 | 17.908.782 | 987.696
2010 Ithalat | 202.189.242 | 121.013.276 1.768.602 36.716.500 | 23.107.208 | 19.583.655
Thracat | 164.494.619 | 93.378.625 699.915 50.988.408 | 17.217.240 | 2.210.432
2017 Ithalat | 238.715.128 | 138.596.809 1.294.504 40.374.083 | 34.439.948 | 24.009.784
fhracat | 177.168.756 | 108.802.681 753.544 52.222.468 | 14.127.905 | 1.262.157
2018 Ithalat | 231.152.483 | 136.737.402 1.299.419 39.129.380 | 28.756.745 | 25.229.537
fhracat | 180.832.722 | 109.114.264 971.021 54.461.860 | 14.849.231 | 1.436.347
2019 Ithalat | 210.345.203 | 112.967.845 1.447.897 37.177.012 | 29.238.406 | 29.514.041
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Thracat | 169.637.755 | 100.907.927 1.287.765 53.127.588 | 12.732.561 | 1.581.914
2020 Ithalat | 219.516.807 | 114.838.355 2.144.863 41.883.477 | 39.260.478 | 21.389.634
Thracat | 225.214.458 | 133.714.269 1.648.442 68.749.376 | 18.735.586 | 2.366.785
202t Ithalat | 271.425.553 | 157.390.931 2.891.134 48.896.681 | 26.057.025 | 36.189.782
Thracat | 254.169.748 | 150.294.432 2.457.286 78.837.775 | 20.687.774 | 1.892.481
2022 Ithalat | 363.710.575 | 193.796.320 2.967.903 59.447.025 | 38.582.413 | 68.916.915
Thracat | 255.777.398 | 143.358.991 1.960.345 83.235.885 | 25.511.667 | 1.710.510
2023 Ithalat | 361.774.043 | 195.172.917 1.996.883 66.942.646 | 53.840.528 | 43.821.069

Kaynak: TUIK, 2024, https://www.tuik.gov.tr
Grafik 2: Tasima Tiiriine Gore Thracat islemleri
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Tablo 2 incelendiginde dis ticarette kullanilan tasima yontemlerinin yaklasik yarisinin denizyolu
tagimaciligi ve kalan kismin biiyilk cogunlugunun ise karayolu tagimaciligi ile gergeklestirildigi
goriilmektedir. Tirkiye’nin yillik ihracat miktarlarinin tagima modlarina gore dagilimi Grafik 2
incelendiginde, tagimalarin ¢ok kiiciik bir kismimin demiryolu tagimaciligi ile gergeklestigi
gorilmektedir. Tiirkiye’nin dis ticaretinde ¢ok yiliksek diizeyde kullanilan tasima modlarinin ikisi de
cevre duyarliligi acisindan Avrupa Yesil Mutabakatinin 6nemli giindem maddeleri arasinda yer
almaktadir. Ozetlenen verilere bakildiginda, Avrupa Yesil Mutabakatinin 2030 ve 2050 yili hedefleri
dogrultusunda Tiirkiye’nin ihracat islemleri sirasinda kullanacagi tasima modu segiminde 6nemli
degisimler yapmasi1 gerekliligi acik bir sekilde goriilmektedir. Tasimacilik faaliyetlerinin iklim
degisikligi ile gevresel sorunlara katkisi ve bu katkinin tagima modlarma gore dagilimi, karbon
saliniminin izlenmesi ve kontrolii agisindan onemlidir. Bu amagla, Tiirkiye’de kullanilan tagima
modlarinin emisyon degerleri yillara gore kiloton CO> esdegeri olarak Tablo 3’te yer almaktadir.

Tablo 3: Tiirkiye’de Tasima Tiirleri Emisyon Degerleri

Karayolu Havayolu Demiryolu Denizyolu Diger
Yillar Tasimacihigi Tasimacihgi Tasimacihigi Tasimacihgr | Tasimacihik T. Toplam
Deger % Deger | % Deger % Deger % Deger %
1990 24777 | 91,87 923 3,42 721 2,67 509 1,89 39 0,14 | 26.969
1995 29.760 | 87,24 | 2.775 | 8,13 768 2,25 726 2,13 83 0,24 | 34.112
2000 31.850 | 87,34 | 3.099 | 8,50 713 1,96 623 1,71 180 0,49 | 36.465
2005 35.532 | 84,52 | 4.089 | 9,73 757 1,80 | 1.299 | 3,09 364 0,87 | 42.041
2010 39.941 | 87,99 | 2.862 | 6,31 517 1,14 | 1682 | 3,71 390 0,86 | 45.392
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2011 40.899 | 86,31 | 3.344 | 7,06 532 112 | 2242 | 4,73 370 0,78 | 47.387
2012 56.310 | 90,06 | 3.727 | 5,96 492 0,79 | 1.614 | 2,558 381 0,61 | 62.524
2013 62.889 | 91,32 | 3.754 | 545 505 0,73 | 1.154 | 1,68 563 0,82 | 68.865
2014 66.967 | 91,04 | 4.090 | 5,56 562 0,76 | 1.348 | 1,83 593 0,81 | 73.560
2015 69.309 | 91,45 | 4.205 | 5,55 480 063 | 1.147 |151 647 0,85 | 75.788
2016 75.595 | 92,37 | 4.281 | 5,23 374 0,46 970 1,19 621 0,76 | 81.841
2017 78.706 | 92,85 | 3.838 | 4,53 413 0,49 944 111 869 1,03 | 84.770
2018 78.907 | 93,25 | 3.688 | 4,36 435 0,51 931 1,10 657 0,78 | 84.618
2019 76.720 | 93,08 | 3.509 | 4,26 400 0,49 | 1217 |1/48 581 0,70 | 82.427
2020 76.601 | 94,94 | 2.164 | 2,68 323 0,40 | 1.264 | 1,57 328 0,41 | 80.680
2021 86.499 | 9485 | 2.856 | 3,13 356 0,39 | 1.128 |1,24 361 0,40 | 91.200

%
Degisim % 249,11 % 209,43 % -50,62 % 121,61 % 825,64 238,17

Kaynak: TUIK, 2023, https://enerji.gov.tr

Tablo 3 Incelendiginde, Tiirkiye’de tasimacilik sektorii toplam sera gazi emisyon degerlerinin
%90’indan fazlasinin karayolu tasimaciligi kaynakli oldugu goriilmektedir. Karayolu tagimaciligt
kaynakli emisyon miktarlarinin 1990 yilina gore degisim yiizdesi ise yaklasik %250°dir. Bu deger
karayolu tasimaciligindaki artis egilimini net olarak gosterirken, Tiirkiye’nin gelecek yillarda AB
iilkeleri ile gergeklestirecegi ticari faaliyetlerde en dncelikli ¢6ziim gelistirilmesi gereken sektorii isaret
etmektedir. Tiim tagima modlar icerisinde sera gazi salimimi en az olan modun demiryolu tagimacilig
oldugu dikkati cekmektedir. 1990 yilina gére degisim yiizdesinin negatif oldugu tek tasima modu yine
demiryolu tasimaciligidir. Avrupa Yesil Mutabakatinin gelecek yillar igin tasimacilik sektoriinde
hedefledigi doniisimde demiryolu tagimacilifi ve demiryolu destekli ¢ok modlu tasima sistemleri
kurulmasi ¢abalarinin nedeni de karbon salinimlarindaki 6nemli diizeydeki diistikliiktiir.

AB ile Tiirkiye arasinda yapilan ticaret islemleri, kullanilan tasima modlar1 ve zararli gaz salinimina
iliskin giincel verilerin 6zetlenmesinin ardindan, gelecek yillara ait duruma 151k tutmak amaciyla, AB
ile yapilan ihracat verileri ve Tiirkiye’den yapilan ihracat islemlerinde kullanilan tagima modu verileri
ile gerceklesecek miktarlar tahmin edilmek istenmektedir. Elde edilecek olan ongoriiler yiiriitiilecek
operasyonlarin diizeyini ortaya koyarken ayni zamanda da tasima faaliyetleri agisindan yesil mutabakata
uyumun gereklilik diizeyini ortaya koyacaktir. Bu amagla AB birligi ile ihracat iglemleri, ihracat
islemlerinde karayolu tagimacilig1 ve ihracat islemlerinde denizyolu tagimacilig1 verileri, ekonometrik
tahmin modeli olan ARIMA kullanilarak tahmin modelleri kurulmustur. AB ile ihracat verileri i¢in
ARIMA (3,1,3), karayolu tagima verileri icin ARIMA(2,1,3) ve denizyolu tagima verileri igin ARIMA
(3,1,3) tahmin modellerine ait katsayilar Tablo 4’te goriildigii gibidir.

Tablo 4: Tahmin edilen ARIMA modellerine iliskin katsayilar

Desisken Tahmin Katsavi Standart t- deseri P degeri MAPE | Diizeltilmis
818 Modeli y Hata g (anlamhlik) | degeri R?
AB ile AR 3 0.284451 0.343456 | 2.244982 0.0363
Ge.rg:eklesen - .
Thracat MA 3 0387020 0.171135 2261497 0.0255 0.477384 0.786027

Sabit 6.796320 | 0.086163 | 78.87739 0.0000
Thracatta AR 2 0.859139 | 0.130077 | 6.604871 0.0000

Karayolu  —n= 0.083489 0.0470
Tasimalari

0.160379 1.920956 0.498002 | 0.727111

Sabit 6.720773 | 0.078568 | 85.54122 0.0000
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ihracatta AR 3 0.826686 | 0.078217 | 10.56920 0.0000

Denizyolu
Tasimalar: MA3 0.081600 0.0000

0.640671 1011253 0.481218 | 0.798630

Sabit 6.958848 | 0.083233 | 83.60729 0.0000

Tablo 4’te yer alan degerler incelendiginde iic modelde yer alan tiim degiskenlerin anlamlilik
degerlerinin 0.050’ten kiiciik oldugu, ii¢ modele ait olan gercek degerler ile tahmin modeli arsindaki
fark degerlerinin (MAPE) %50°den kiiciik oldugu ve son olarak diizeltilmis R? degerlerinin ii¢c model
icin %72 ve daha yukarisinda degerler oldugu goriilmektedir. Elde edilen bu sonuglar kurulan tahmin
modelleri ile 6ngorii yapilabilecegini gostermektedir. Kurulan modeller kullanilarak ii¢ degisken i¢in
2024 yilindan 2030 yilina kadar gerceklestirilen 6ngoriimleme verileri Tablo 5’te yer almaktadir.

Tablo 5: Tahmin Modelleri ve 2030 Yihna Kadar Yillik Ongériiler (Bin ABD Dolarr)

AB ile Villik ihracat Ihracatta Karayolu ihracatta Denizyolu
Yillar Tasimacihig Tasimaciig
ARIMA (3,1,3) ARIMA (2,1,3) ARIMA (3,1,3)
2024 101.811.381 75.320.517 143.771.868
2025 98.800.473 66.587.206 139.374.174
2026 96.553.663 63.483.733 135.602.075
2027 94.337.895 62.318.475 132.366.576
2028 92.587.526 61.489.406 129.591.345
2029 90.677.286 61.248.920 127.210.905
2030 89.003.184 61.404.820 125.169.095
2013-2023 yillar1 ortalama degerleri
Ort. 89.427.449 67.682.497 127.477.977

2030 yilina kadar yapilan ongoriiler son bes yillik ortalama degerler ile karsilastirildiginda, ihracat
islemlerinde karayolu tasimalarinin ayni degerlere yakin olacagi ancak AB ile fhracat ve Ihracatta
Denizyolu Tagimacilig1 verilerinin ortalama degerin lizerinde bir seyir izleyecegi tahmin edilmektedir.
Bu projeksiyon yardimi ile Avrupa Yesil Mutabakati hedef ve programlarina ait beklentiler Tiirkiye
Tagimacilik Sektoriiniin elinde bulundurdugu ticari potansiyeli koruma adina gerekli bir doniistimii
saglama zorunlulugunu agik bir sekilde gostermektedir. Gelecek yillarda 6ngoriilen ve gergeklestirilecek
olan ticari faaliyetlerin kurallara uygun ve siirdiiriilebilir bir sekilde saglanabilmesi tagimacilik
sektoriinde gerekli doniisiim islemlerinin basarisina bagli olacaktir.

9. SONUC VE ONERILER

Aragtirma bulgulan 6zetlendiginde, Tiirkiye ihracat islemlerinin yarisina yakinimi AB {ilkeleri ile
gergeklestirdigi ve bu faaliyetler sirasinda karayolu tagimaciliginin yogun bir sekilde kullanildigi
goriilmektedir. Tiirkiye’nin hem AB iilkeleri ile dis ticaretinin hem de ticarette kullanilan tasima
tiirlerinin gelecek yillarda da yakin bir islem hacmine sahip olacagi yapilan 6ngdrii analizleri sonucunda
ortaya ¢ikmistir. Tiirkiye’nin ticari ve lojistik a¢idan sahip oldugu bu avantajlarin devamliliginin
saglanmasi, Oncelikli olarak Avrupa Yesil Mutabakati hedef ve politikalarina uyum ile yakindan ilgili
olacagi bilinmelidir. Avrupa Yesil Mutabakati uygulama ve programlarinin hayata gecirilmesi ile ortaya
cikacak yeni ticaret ortamindan Tiirkiye’nin nasil etkilenecegi ve atilmasi gereken adimlarin geg
kalinmadan atilmasi 6nem arz etmektedir. Tagimacilik sektorii ile ilgili yagsanacak degisimler 6zellikle
dikkate alinmasi gereken bir alandir.
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Agirlikli olarak Tiirkiye’den AB’ne yapilan tasimalarin karayolu ile yapilmasi ve bu tasima modunun
emisyon agisindan yliksek diizeyde zararli olmasi tasimalarin alternatif modlarla gergeklestirilmesi
zorunlulugunu ortaya ¢ikarmaktadir. Karayolu tasimalar1 sirasinda fosil yakit kullanimini azaltacak,
alternatif yakit kullanan araglara gegis yapilmasi énemli adimlardan biri olacaktir. Ulke igerisinde ve
ticari amagla AB iilkelerine yapilacak olan yiik tasimalarinin optimum enerji ve zaman kullanimini
saglayarak, ¢ok modlu bir yapida gergeklestirilmesine imkan sunacak ag sistemlerinin tasarlanmasi
gerekmektedir. Yine AB iilkelerine yapilacak tasima faaliyetleri sirasinda demiryolunun daha etkin
kullanimi 6nemli bir gerekliliktir. Tiirkiye, Avrupa ve Asya kitalar1 arasinda kesintisiz bir demiryolu
hattina sahiptir. Bu 6nemli avantaj gerekli altyap1 eksiklikleri giderilerek kisa zamanda g¢evreci tagima
sistemine entegre edilmelidir. Tasima miktarlar1 acisindan ¢ok diisiik seviyelerde olan demiryolu
tagimalarinin paynin arttirilmasi ile Tiirkiye dnemli bir firsat yakalamis olacaktir.

Tiirkiye’nin, demiryolu tagimaciligini 6ncelikli tasima moduna doniistiirmesi, Avrupa Yesil Mutabakati
acisindan biiyiik dneme sahipken, ayn1 zamanda da Rusya-Ukrayna savasi ve Siiveys Kanali ¢evresinde
yagsanan krizler nedeniyle Orta Lojistik Koridorunun onemli bir giizergaha doniisme firsatini
giiclendirmis olacaktir. Yogun bi¢cimde karayolu ile taginan yiiklerin demiryolu ile taginirken miktar
avantaji saglamasi, sera gazi emisyonlarmin azaltilmasi, ara¢ hareketliliginin azaltilmasi ve maliyet
etkin bir tasima yapilmasi sonuglarini ortaya ¢ikaracaktir. Demiryolu tagimalarindan beklenen faydanin
yiiksek olmasi sebebiyle diinyada kullanim oranlar1 artig gostermeye ve ulastirma yatirimlarinda bu
modun oransal degerlerinde artis yasanmaya baslamistir.

Tiirkiye tagimacilik sektoriiniin ¢evre hassasiyeti ve teknoloji alanlarinda gelecege uyum saglamasi
acisindan diger 6nemli bir konu ulastirma sistemlerinde dijitallesme ve akilli ulagtirma sistemlerinin
etkin kullanimidir. Yapay zeka, simiilasyon ve internetin etkin kullanimi ile gerceklesen akilli ulasim
sistemleriyle gereksiz ve verimsiz tasima islemleri minimum diizeye indirilirken enerji israfi ve
tikanikliklar azaltilmig olacaktir. Ek olarak gerceklestirilecek tasima operasyonlari, optimizasyon
yontemlerinin etkin kullammmiyla daha verimli bir sekilde yapilmis olacaktir. Boylece dijital
teknolojilerin destegi ile ulastirmada akilli mobilite yayginlastirilarak ¢evresel zararlar biiyiik oranda
azaltilabilecek ve Tiirkiye tasimacilik sektorii yesil mutabakatin en biiyiik destekeisi olan teknolojik
doniisiimii de yakindan takip etmis olacaktir.

Cevreci tasima faaliyetlerinin artmasi ile elektrik enerjisi kullanimina yonelik 6nemli gelismeler
yasanmaktadir. Bu durumda elektrikli araglarin enerji bulma imkanlarinin kolaylastirilmasi ve bu arag
modellerine hizmet verecek her tiirlii bakim, onarim ve isletim altyapilarinin kurulmasi 6nemlidir. Son
olarak tasima yontemleri arasinda yiik aktarimlar yapilabilecek lojistik merkezlerin hizli bir sekilde
kurularak baglantilarinin giiclendirilmesi gerekmektedir. Bu sayede ¢evreci tasima modlarinin etkin
kullanimini saglanmis olacak ve merkezlerdeki hizli yiik aktarimlari yiiksek diizeydeki enerji ve zaman
kayiplarini azaltacaktir.

Avrupa Yesil Mutabakatinin politika ve hedefleri dogrultusunda Tiirkiye, sahip oldugu mevcut ticaret
hacmi ve lojistik potansiyelinin devamliligin1 saglayabilmesi ve gelecek yillarda ortaya cikabilecek
firsatlart kagirmamasi adina basta tagimacilik sektorii ve diger tiim sektorlerde gerekli doniigiimleri
gergeklestirmelidir. Bu doniisiimler ozetle; siirdiiriilebilir akilli tagimaciligin gelistirilmesi, tasima
modlarinin dengeli gelisiminin saglanmasi, lojistik merkezlerin kurulmasiyla birlikte tagimacilik
hareketlerinin planli hale getirilmesi, liman faaliyetlerine ¢evreci bir yaklagima biiriindiirecek olan Yesil
Liman Sertifika siireglerinin takip edilmesi, demiryolu altyapisina yonelik gelistirme ¢aligmalarinin
yapilmasi, elektrikli ara¢ altyapilarinin kurulmasi ve mikro hareketlilik araglarini yayginlagtirilarak
emisyonlarin azaltilmasidir. Gerekli doniisim ve degisim siireclerinin gerceklestirilmemesi halinde
tagimacilik sektorii ve Tiirkiye ihracatgilarinin pazar kaybi yasama ihtimali yiiksektir.
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Extensive Summary

The problem of climate change has reached a level that deeply affects the lives and future of all living
things in the world. In recent years, the European continent and many parts of the world have been faced
with the significant effects of this change. One of the primary goals for the solution of these negativities
is to transform economic growth and development activities into a more climate-oriented structure. In
this respect, the European Green Deal is an important step in this regard. The European Green Deal is a
new growth strategy that aims for a modern and competitive economic transformation without
greenhouse gas emissions and efficient use of resources.

The aim of ensuring economic growth by taking into account climate and environmental problems
requires significant reforms at the global level and requires the redesign of trade policies to combat
climate change. Many areas of activity such as energy, transportation, industry, agriculture, construction
and finance are expected to be reshaped by the European Green Deal.

In the light of the green agreement and the new economic model, it is known that logistics business
processes, which are increasingly important among the changing competitive conditions of international
trade, will also experience significant changes. Especially in terms of transportation activities, the goals
of minimizing carbon emissions and having transportation vehicles and networks that use sustainable
energy sources require significant changes for the sector.

When the trade volume and economic and political intensive relations between Tirkiye and the EU are
evaluated, it is seen that Tiirkiye-EU relations will be significantly affected by these environmental
changes. In order to maintain its high level of commercial relations with the EU, Tiirkiye needs to update
the policies and practices of both the public and business world in line with the determined targets and
quickly carry out the necessary transformations in the sector.

It is thought that this scientific research article will fill a gap in the literature in terms of the limited
number of academic studies on the policies determined to achieve the goals of the European Green Deal
and the need for studies on the sectoral effects of the deal. In particular, the purpose of this scientific
research is to determine the current situation of the Turkish Transportation Sector in foreign trade
activities, to estimate the potential business volumes in the coming years and to raise awareness about
the transformation that the transportation sector will necessarily experience. The importance of the
research is to present sectoral suggestions in order to ensure the continuity of the advantages and not to
miss the opportunities that may arise.

In the method of the research, quantitative analysis methods were used to determine the current situation
and make predictions. The data set used is from the Turkish Statistical Institute; It consists of Annual
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Foreign Trade data by Country Groups between 2013-2023, Annual Foreign Trade data by
Transportation Modes between 2013-2023 and data obtained from the 2023 National Greenhouse Gas
Emission Inventory Report. In order to analyze the current situation, the classified data were interpreted
by converting them into summary tables and graphs using descriptive statistical methods. In order to
provide future projections, estimations of the transaction volumes of export transactions with EU
countries and transportation methods with high levels of carbon emissions in the coming years have
been made. These predictions were made with ARIMA econometric prediction models using the Eviews
program. The purpose of ARIMA models is to explain the movements of time series by using
explanatory variables. With the ARIMA method, three prediction models were established for the
variables of exports to EU countries, road transportation in exports and maritime transportation in
exports, and a prediction analysis was made until 2030.
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